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DEPOSE DES COMPOSANTS MOTEUR EN PLACE

Les piéces du moteur qui peuvent &tre déposées quand le moteur est monté sur le cadre sont les suivan-
tes. Pour la marche & suivre concernant la dépose et la repose, se reporter aux différents paragraphes rela-
tifs & chacune des piéces.

COTE GAUCHE DU MOTEUR

PIECES DEPOSE REPOSE
Pignon du moteur 3-8 3-18
Alternateur 3-30, 3-36 3-89, 3-96
Contacteur de position des vitesses 3-37 3-88
Débrayage 3-7 3-19
Pignon intermédiaire de démarreur 3-30 3-96

COTE DROIT DU MOTEUR

PIECES DEPOSE REPOSE
Embrayage 3-31 3-93
Pignon mené primaire 3-33, 3-73 3-73, 3-94
Pignon menant primaire 3-35 3-90
Pompe a huile 3-33 3-93
Arbre de changement de vitesses 3-34 3-92
Pompe a eau 6-15 6-18

CENTRE DU MOTEUR

PIECES DEPOSE REPOSE

Corps du papillon 5-18 5-30
Couvre-culasses 3-24 3-111
Arbres a cames 3-25, 3-27 3-103, 3-107
Culasses 3-26, 3-29 3-101
Cylindres 3-27, 3-29 3-100
Pistons 3-27, 3-30 3-98
Dispositifs tendeur de chaine de distribution 3-26, 3-28 3-106, 3-109
Thermostat 6-13 6-14
Filtre a huile 2-15 2-15
Pressostat d’huile 3-61 3-61

Démarreur 3-30 3-97
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DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR
DEPOSE DU MOTEUR

Avant de déposer le moteur du cadre, le nettoyer a la vapeur.
Les opérations de dépose du moteur sont a effectuer dans
I'ordre décrit ci-aprés. Reposer le moteur en procédant en ordre
inverse de la dépose.

e Déposer le carénage. (SV650S) (7 7-6)

* Déposer la selle avant et arriere. ((C7 7-4)

* Soulever et supporter le réservoir de carburant a I'aide d'un

bras d’appui. (7 5-6)

e Débrancher les cables = et ® de |la batterie.

« Vidanger I'huile-moteur. ((ZF7°2-14)

* Vidanger le réfrigérant moteur. (57 2-20)




3-4 MOTEUR

» Desserrer les vis de serrage du corps du papillon (@) coté boi- Droite
tier de filtre a air. T T e -
// .\\
/
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= Désaccoupler le coupleur du capteur IAP @ et le flexible 3.

LS

s Désaccoupler le coupleur du capteur |IAT @.

= Débrancher le boyau du reniflard de carter moteur cété avant
© et coté arriere ®.

« Débrancher le flexible PAIR @ et désaccoupler le coupleur
®.
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Désaccoupler le coupleur du conducteur du thermocontact du
ventilateur de refroidissement.

Débrancher la durite inférieure du radiateur.

Débrancher le flexible de la réserve du réservoir.

Déposer les boulons de fixation du radiateur.

» Débrancher la durite supérieure du radiateur.

» Désaccoupler le coupleur de l'avertisseur (1’ et le coupleur du
ventilateur de refroidissement 2.

» Déposer le radiateur 3.

ATTENTION

Attention a4 ne pas endommager les ailettes du radia-
teur.

» Déposer le porte-papillon. (7 5-18)
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* Desserrer le boulon du raccord de tuyau d'échappement du
cylindre N°1 (avant).

e Déposer le boulon ) du tuvau d'échappement du cylindre
N°1 (avant).

» Desserrer le boulon du raccord de tuyau d'échappement du
cylindre N°2 (arriére).

* Déposer le boulon et I'écrou de fixation du silencieux.

* Déposer les boulons et les écrous de fixation du tuyau
d’échappement.

* Déposer le tuyau d’échappement/silencieux.
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» Déposer le carter du pignon moteur (1.
» Déposer le levier de changement de vitesses 2.,

» Déposer 'ensemble débrayage (3, son plateau de support @
et son ressort 5.

» Déposer la tige de poussée de 'embrayage ©.
s Déposer le cable d’embrayage du chapeau de 'alternateur.

NOTE:

S'il est nécéssaire de changer le cable d'embrayage ou le levier
d’embrayage, forcer la butée A du levier d’embrayage vers le
haut et la rabattre.

= Aplatir la rondelle de blocage.
¢ Déposer I'écrou du pignon du moteur (7 et la rondelle de blo-

cage.
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= Déposer la goupille fendue. (Pour E-03, 28, 33)

» Desserrer I'écrou de I'axe de la roue arriére 1.

= Desserrer les tendeurs gauche et droit de la chaine d’'entrai-
nement 2.

* Repousser la roue arriére vers 'avant et vérifier que la chaine
d’entrainement est suffisamment détendue.

e Libérer la chaine d’entrainement du pignon arriére.

 Déposer le pignon moteur (3.

* Déposer le refroidisseur d’huile.

¢ Débrancher le conducteur du manocontacteur de pression
d’huile @.
= Débrancher le conducteur du moteur du démarreur 5.

e Débrancher le chapeau de la bougie N°2 (arriére) @).
» Débrancher le conducteur du capteur ECT @).
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« Débrancher le chapeau de la bougie N°1 (avant) ..

« Débrancher le cable de terre 2.

Désaccoupler le coupleur du conducteur de I'alternateur 3.
Désaccoupler le coupleur du conducteur du capteur CKP @.
Libérer l'attache.

L]

» Désaccoupler le coupleur du conducteur du capteur GP ®.
Désaccoupler le coupleur du conducteur du contacteur de la
béquille latérale ®.

¢ Placer un cric de moteur sous le moteur.

ATTENTION

Il est inutile de supporter le filtre a air.
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* Déposer les écrous de fixation du moteur @ et 2.

= Déposer le boulon de fixation du moteur 3.

» Déposer les contre-écrous de réglage des butées de support
du moteur a l'aide de I'outil special.

09940-14990: Clé a douille de dispositif de réglage
de fixation du moteur
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« Desserrer complétement les dispositifs de réglage de butée
de support du moteur.

NOTE:
Ne pas déposer les boulons de fixation du moteur pour l'instant.

» Desserrer les boulons de fixation du moteur 1 et (2.




3-12  MOTEUR

» Déposer le boulon de fixation gauche N°1 (avant) du moteur
@ et 'entretoise 2.

» Déposer le boulon de fixation droit N°1 (avant) du moteur 3
et 'entretoise @.

» Déposer le boulon de fixation droit N°2 (arriére) du moteur 5.

» Déposer le boulon de fixation du moteur .




MOTEUR 3-13

« Déposer le boulon de fixation du moteur (D et abaisser pro-
gressivement la partie avant du moteur. Désolidariser la
chaine d’entrainement 2' de l'arbre moteur.

» Déposer le boulon de fixation du moteur 3’ et descendre le
moteur.

ATTENTION

Attention 4 ne pas mettre en contact le tuyau d’échap-
pement N°2 (arriére) avec le cadre et le bras oscillant.
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REPOSE DU MOTEUR
Reposer le moteur en procédant en ordre inverse de la dépose.
Bien observer les points suivants:

NOTE:

* Les écrous de fixation du moteur sont du type autobloquant.

“ Une fois les écrous déposeés, ils ne sont pas réutilisables. Toujours utiliser des écrous neufs et les serrer
au couple de serrage spécifié.

kgf-m

N-m

PIECE
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» Avant de reposer I'ensemble moteur, reposer le collier A et
les dispositifs de réglage de butée du moteur ®, ©, ©.

» Remonter progressivement la partie arriere du moteur et
réinstaller la chaine d’entrainement @ sur Iarbre moteur.

» Aligner le collier € avec la gorge du carter.
» Reposer les boulons de fixation du moteur et les serrer provi-

soirement.

NOTE:
Reposer correctement le collier € dans le carter-moteur comme

illustré.
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* Reposer les boulons de fixation du moteur et les serrer provi-
soirement.

* Resserrer les dispositifs de réglage des butées de fixation du
moteur au couple spécifié.
E] Dispositif de réglage de butée de fixation du moteur:
12 N-m (1,2 kgf-m)

* Resserrer les contre-écrous du dispositif de réglage de butée
de fixation du moteur au couple spécifié en procédant & l'aide
de I'outil spécial.

E] Contre-écrou de dispositif de réglage de butée de
fixation du moteur: 45 N-m (4,5 kgf-m)
09940-14990: Clé a douille de dispositif de réglage
de fixation du moteur
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» Resserrer les écrous de fixation du moteur au couple spécifié.
(CF3-14)

NOTE:
Les écrous de fixation du moteur sont du type autobloguant.

Une fois les écrous déposés, ils ne sont pas réutilisables.

* Resserrer tous les boulons de fixation du moteur au couple
spécifié. ((C73-14)

NOTE:
Aprés avoir resserré un boulon ou un écrou de fixation du
moteur au couple spécifié, en serrer le boulon d’ablocage.

[®] Boulon de serrage de fixation du moteur:
23 N-m (2,3 kgf-m)
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* A la repose des chapeaux de bougie 1, orienter les repéeres _g’
triangulaires A du caoutchouc étanche a I'eau en direction du I
coté échappement de chacun des cylindres. -

* Implanter correctement les faisceaux de cables, les cables et & il
les flexibles. ((Z7°9-15)

* Reposer le refroidisseur d'huile. (76-23)

* Reposer le pignon moteur et la rondelle.

* Enduire légerement de THREAD LOCK la partie filetée de
I'arbre moteur.

99000-32050: THREAD LOCK “1342"

* Serrer I'écrou du pignon moteur @ au couple spécifié.
(¥] Ecrou du pignon moteur: 145 N-m (14,5 kgf-m)

* Replier la rondelle de blocage.

* Régler la tension de la chaine. ((Z72-24)
* Resserrer I'écrou de I'axe de roue arriére au couple spécifié.

(%] Ecrou d’axe de roue arriére: 100 N-m (10,0 kgf-m)
* Reposer la goupille fendue. (Pour E-03, 28, 33)
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* Enduire la tige de poussée de l'embrayage de graisse
SUZUKI SUPER GREASE et |a reposer.
,ﬁfﬂ 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Etats-Unis)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Autres pays)

e Raccorder provisoirement le cable d'embrayage au chapeau
de l'alternateur.

s Enduire le débrayage de SUZUKI MOLY PASTE.
M 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

» Remonter le débrayage de sorte que le bras du levier A
fasse un angle de 80 degrés avec I'axe B.
* Régler le jeu du cable d’embrayage. ([(Z72-19)

NOTE:

Aprés avoir reposé le débrayage, vérifier la présence d’un jeu
suffisant entre 'extrémité du céble d’embrayage et I'extrémité
de l'arbre motedur.

* Régler la hauteur du levier de changement de vitesses.
(C72-19)
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* Reposer le tuyau d’échappement/silencieux.

[¥] Boulon/écrou du tuyau d’échappement et de son
raccord (3): 23 N-m (2,3 kgf-m)
Boulon de fixation du tuyau d’échappement @:
23 N-m (2,3 kgf-m)
Ecrou de fixation du silencieux &: 23 N-m (2,3 kgf-m)

ATTENTION

Changer les joints par des piéces neuves.

NOTE:
Enduire l'intérieur et I'extérieur du connecteur du tuyau d’échap-
pement de produit d'étanchéité aux gaz d’échappement.

PRODUIT D’ETANCHEITE AUX GAZ D’ECHAPPEMENT:
PERMATEX 1372
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Enduire de
PERMATEX
1372
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¢ Reposer le porte-papillon. (77 5-30)

» Reposer le radiateur. ((Z76-7)

* Remonter le levier de changement de vitesses et en régler la
hauteur ®.

Hauteur du levier de changement de vitesses:
50 — 60 mm pour SV650
60 — 70 mm pour SV650S

* Procéder aux réglages suivants.

* Huile-moteur ((CZ72-14)

* Réfrigérant moteur ((Z72-20)

* Jeu du cable d’'accélérateur ((Z72-17)

* Jeu du cable d'embrayage ((52-19)

* Régime du ralenti ((Z72-16)

* Synchronisation du porte-papillon (Z75-34)

* Tension de la chaine d’entrainement ({7 2-22)
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DEMONTAGE DU MOTEUR
PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR

ATTENTION

Identifier la position de chaque piéce déposée. Dispo-
ser les piéces en groupes (admission, échappement
par ex.) afin d’en faciliter la repose en position d’ori-
gine.

e Déposer les bougies. (77 2-6)
« Débrancher les boyaux de reniflard de carter-moteur 1.
« Débrancher les flexibles PAIR 2.

-

 Déposer le boitier du thermostat 3 avec les flexibles 4.

NOTE:
Voir en section 5 pour les opérations d’entretien.

 Déposer les raccords d'eau 5 et les conduites d’admission

®.
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» Déposer le support de fixation du refroidisseur d’huile 7).

» Déposer le tuyau d'échappement arriére & et la garniture.

» Déposer le bouchon de contréle de distribution @ et le bou-
chon du cache de ralternateur 0.

COUVRE-CULASSE
» Déposer le couvre-culasse avant (1.

= Déposer la cheville @ et le joint torique 2.
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= Déposer le couvre-culasse arriére 4.

» Déposer la cheville 5 et le joint torique 6 .

ARBRES A CAMES AVANT

» Faire tourner le vilebrequin pour amener le trait l F' & tracé
sur le rotor de I'alternateur sur le repére (B du trou de contrdle
des soupapes et amener les cames dans la position indiquée
sur l'illustration.

NOTE:

* Dans les conditions décrites précedemment, le cylindre avant
est en temps de compression PMH.

* Avant de déposer les arbres a cames, vérifier le jeu des pous-
soirs. (7 2-9)

« Déposer le guide de la chaine de distribution . ¥ Sl

=
wsf':@é;@% r

“m

.
-

r
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« Déposer le boulon 2) du porte-ressort, le ressort et le joint.
» Déposer le dispositif tendeur de la chaine de distribution 3.

* Déposer le porte-tourillon d’arbre & cames d'admission @).
e Déposer le porte-tourillon d'arbre & cames d'échappement &.

NOTE:
Repérer l'emplacement du cylindre “F" par rapport aux

porte-tourillons d’arbre a cames.

» Déposer les chevilles d’assemblage ®.
¢ Déposer l'arbre & cames d’admission @).
» Déposer 'arbre & cames d’échappement @.

NOTE:
Ne pas laisser tomber les chevilles dans le carter-moteur.

CULASSE AVANT
* Déposer les boulons de la culasse (M6) ).

» Déposer les boulons de la culasse (M6) 2.
* Déposer les boulons de la culasse 3 et les rondelles.

NOTE:
Au desserrage des boulons de la culasse, procéder en desser-

rant progressivement chaque boulon et en diagonale.

» Déposer la culasse @.
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« Déposer le joint de culasse 5, les chevilles d'assemblage €
et le guide de la chaine de distribution 7.

CYLINDRE AVANT
» Déposer les écrous du cylindre 1.

» Déposer le cylindre @.

« Déposer le joint du bas de culasse 3 et les goujons d’assem-
blage @.

NOTE:
Vérifier que le gicleur d’huile est insére dans le carter-moteur.

PISTON AVANT
* Placer un chiffon propre sur 'embase du cylindre pour éviter

que le circlip de l'axe du piston ne tombe dans le car-
ter-moteur.

» Reposer le circlip de I'axe de piston (1.

 Déposer le piston @' en chassant son axe.

NOTE:
Marguer le numéro du cylindre sur la téte du piston.

ARBRES A CAMES ARRIERE
» Faire tourner l'alternateur de 360 degrés (1 tour) dans le sens

contraire au sens horloger et aligner le trait de repére “JF @
tracé sur Palternateur avec le repére B' du trou d'inspection
de la distribution.
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NOTE:
* Dans les conditions décrites précédemment, le cylindre avant

est en position 90 ° avant PMH du temps de combustion.
* Avant de déposer les arbres a cames, vérifier le jeu des pous-

soirs. ((Z72-9)

» Déposer le guide de la chaine de distribution (1.

* Déposer le boulon 2 du porte-ressort, le ressort et le joint.
* Déposer le dispositif tendeur de la chaine de distribution (3.

* Déposer le porte-tourillon d'arbre & cames d’admission @),

» Déposer le porte-tourillon d'arbre & cames d'échappement (5.
NOTE:

Repérer l'emplacement du cylindre “R” par rapport aux
porte-tourillons d’arbre a cames.

» Déposer les chevilles d’assemblage ®).
» Déposer 'arbre & cames d’admission (7).
» Déposer 'arbre a cames d’échappement @.
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CULASSE ARRIERE . -
» Déposer les boulons de la culasse (M6) a. 74 . . j
[ .
4 A
T »
@ o
5 B
v { k N
Ll OSSR

s Déposer les boulons de la culasse (M6) 2.
» Déposer les boulons de la culasse @ et les rondelles.

NOTE:
Au desserrage des boulons de la culasse, procéder en desser-

rant progressivement chaque boulon et en diagonale.

» Déposer la culasse @),

« Déposer le joint de culasse (), les chevilles d'assemblage ®
et le guide de la chaine de distribution 7.

CYLINDRE ARRIERE
» Déposer les écrous du cylindre 1 et la fixation.

« Déposer le cylindre 2.

» Déposer le joint du bas de culasse 3 et les goujons d'assem-
blage @.

NOTE:
Vérifier que le gicleur d’huile G est inséré dans le carter-moteur.
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PISTON ARRIERE

* Placer un chiffon propre sur I'embase du cylindre pour éviter A ok /® /
que le circlip de l'axe du piston ne tombe dans le car- S -
ter-moteur. '

* Reposer le circlip de 'axe de piston ().

= Déposer le piston (2 en chassant son axe.
NOTE:

Marquer le numéro du cylindre sur la téte du piston.

DEMARREUR

= Déposer les boulons de fixation et I'attache du moteur du
démarreur (1.

* Déposer le moteur du démarreur (2.

PARTIE INFERIEURE DU MOTEUR
FILTRE A HUILE
» Déposer le filtre a huile 1) avec 'outil spécial.

09915-40610: CIé pour filtre 2 huile

CHAPEAU DE L’ALTERNATEUR
e Déposer le chapeau de Palternateur (.

* Déposer le joint (2 et les chevilles d’assemblage 3.
* Déposer le pignon intermédiaire de démarreur 4 et son arbre

®.
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COUVERCLE D’EMBRAYAGE
« Déposer le couvercle d'embrayage @.

« Déposer les chevilles d’assemblage @ et le joint 3.

EMBRAYAGE
« Immobiliser le rotor de l'alternateur 1 a I'aide de l'outil spe-

cial.
09930-44530: Bloque-rotor

¢ Déposer les ressorts d'embrayage.

NOTE:
Desserrer progressivement les boulons de fixation des ressorts

d’embrayage en procédant en diagonale.
 Reposer le plateau de pression 2.

« Déposer le poussoir d’'embrayage 3, le roulement @ et la

rondelle de butée 5.
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* Déposer la tige de poussée de 'embrayage .
NOTE:

Si la tige de poussée ® résiste, procéder a I'aide d’un aimant ou
d’un fil métallique.

* Déposer les plateaux menant et mené d’embrayage.

R | L @ 'J

* Déposer la rondelle élastique @ et son siége ®.

* Aplatir la rondelle de blocage de I'écrou du moyeu de man-
chon baladeur.

* Immobiliser le moyeu de manchon baladeur avec I'outil spé-
cial.

09920-53740: Bloque-moyeu de manchon baladeur

* Déposer I'écrou du moyeu de manchon baladeur.
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» Déposer la rondelle de blocage @.
» Déposer le moyeu de manchon baladeur 0.

» Déposer la rondelle de butée (7.
» Déposer 'ensemble pignon mené primaire 2.

= Déposer I'entretoise 1.

POMPE A HUILE
» Déposer le jonc d'arrét .
= Déposer le pignon mené de la pompe & huile 2.

NOTE:
Ne pas faire tomber le jonc d'arrét 1) dans le carter-moteur.

» Déposer la goupille @ et la rondelle @.

NOTE:
Ne pas faire tomber la goupille 3 et la rondelle @ dans le car-

ter-moteur.
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» Déposer la pompe a huile 3.

SYSTEME DE CHANGEMENT DE VITESSES
« Déposer le jonc d’arrét 1) et la rondelle @.

LT
© "y

S
» Déposer 'ensemble arbre de changement de vitesses @ et la
rondelle @.
@
g
®/ .\.':“: 8]
» Déposer le boulon de la came de commande de changement 3 - :
g 1 P
de vitesse . f O S_— Nt
2 2 X o ,._——.,‘JQ?‘ \__.,
* Déposer la came de commande de changement de vitesses A e oA
®©. 7~ % N '|\\‘

>
o ) E— u

» Déposer la butée de la came de changement de vitesses (7).
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e Déposer les piéces suivantes:

(® Boulon de butée de came de changement de vitesses
@ Ressort de butée de came de changement de vitesses
@ Rondelle

CANALISATION D'HUILE
» Déposer la butée de la canalisation d’huile 1.

e Déposer la canalisation d’'huile (2.

PIGNON MENANT PRIMAIRE
» Immobiliser le rotor de I'alternateur avec I'outil special.

09930-44530: Bloque-rotor

= Déposer le boulon du pignon menant primaire.

ATTENTION

Ce boulon est a filetage a gauche. Ne pas visser dans
le sens contraire au sens horloger sous peine de dété-
rioration.
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e Déposer 'engrenage menant de la pompe a eau (1’ et I'engre-
nage menant primaire (2.

CHAINE DE DISTRIBUTION ARRIERE
« Déposer le tendeur de la chaine de distribution @

NOTE:
Ne pas faire tomber la rondelle 2 dans le carter-moteur.

» Déposer la chaine de distribution arrigre 3 et le pignon
menant de la chaine de distribution 4.

ROTOR DE L’ALTERNATEUR
Immobiliser le rotor de I'alternateur avec |'outil spécial.

09930-44530: Bloque-rotor
¢ Déposer le boulon du rotor de I'alternateur (1.

» Déposer le rotor de l'alternateur @ a l'aide des outils spé-

ciaux.
09930-30450: Outil de dépose du rotor
09930-44530: Porte-rotor
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» Déposer la clavette 3.
» Déposer le pignon mené du démarreur @.

CHAINE DE DISTRIBUTION AVANT
» Déposer le tendeur de la chaine de distribution .

NOTE:
Ne pas faire tomber la rondelle 2 dans le carter-moteur.

» Déposer la chaine de distribution avant 3.

CONTACTEUR DE POSITION DES VITESSES
» Déposer I'arrétoir du joint d’huile de I'arbre de transmission

@.

» Déposer la tige de poussée 2.

= Déposer le contacteur de position des vitesses 3.
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» Déposer le joint torique @.
» Déposer les contacts du contacteur (5 et les ressorts @).

CARTER-MOTEUR
» Déposer le carter d’huile ).

» Déposer les boulons et la fixation du carter-moteur 2.

NOTE:
Desserrer les boulons du carter-moteur en procédant en diago-

nale et en commencant par les boulons de plus petite taille.

= Séparer le carter-moteur en ses 2 parties droite et gauche a
I'aide de I'outil spécial.
09920-13120: Outil de séparation de carter-moteur

NOTE:
* Monter l'outil de séparation du carter-moteur de sorte que les

bras de l'outil soient paralléles aux cétés du carter-moteur.
* Laisser le vilebrequin et les éléments de la transmission dans

la moitié gauche du carter-moteur.
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» Déposer le joint torique 3 et les goujons d’assemblage @

VILEBREQUIN
» Déposer le vilebrequin 3.

BOITE DE VITESSES

« Déposer les axes de fourchette de changement de vitesse (@
 Déposer la came de changement de vitesses 2.

» Déposer les fourchette de changement de vitesse 3.

» Déposer I'ensemble arbre de transmission @ et I'ensemble
arbre intermédiaire 5.

» Déposer I'entretoise du pignon moteur & et le joint torique @.
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CONTROLE ET ENTRETIEN
DES COMPOSANTS DU MOTEUR

COUVRE-CULASSE
DEMONTAGE

ATTENTION

Veiller a bien identifier chaque piéce déposée quant a
sa position et disposer les piéces en groupes dési-
gnés par “Cylindre N°1”, “Cylindre N°2”, “Echappe-
ment”, “Admission”, afin que chaque piéce soit
reposée au bon endroit au remontage.

« Déposer le chapeau de la soupape & membrane PAIR (1.

CONTROLE

Verifier I'état de la soupape a membrane PAIR et I'absence de
dépodt de calamine.

En cas de détérioration quelconque ou de dépdt de calamine
sur la soupape a membrane, changer celle-ci par une piece
neuve.

REMONTAGE
* Reposer la soupape a membrane PAIR comme illustré.
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* Enduire les boulons de THREAD LOCK et reposer le cha-
peau de la soupape a membrane PAIR.

H:342] 99000-32050: THREAD LOCK “1342”

NOTE:
La canalisation d'entrée du chapeau de la soupape a membrane
PAIR doit se trouver du cété gauche du moteur.

ARBRE A CAMES/TOURILLON D’ARBRE A
CAMES

ATTENTION

Veiller a bien identifier chaque piéce déposée quant a
sa position et disposer les piéces en groupes dési-
gnés par “Cylindre N°1”, “Cylindre N°2”, “Echappe-
ment”, “Admission”, afin que chaque piéce soit
reposée au bon endroit au remontage.

ARBRE A CAMES

* Si le moteur produit un bruit anormal ou des vibrations, ou s'il
manque de puissance, proceéder a un controle de l'état
d'usure et de faux-rond de tous les arbres a cames, des
cames et des tourillons . L'une quelconque de ces conditions
peut résulter d’'un arbre a cames usé ou déformé au-dela des
tolérances de service.

» Les arbres a cames sont identifiables grace aux letires gau-
frées @ et aux marques 2 poingonnées aux extrémités de
ces arbres.

Lettre 1) |Marque @

Arbre a cames admission (avant) N°1 INF F
Arbre & cames échappement (avant) EXF G
N°1

ta;re a cames admission (arriere) INR H

Arbre a cames échappement (arriére)

EXR J
N°2
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USURE DE LA CAME
Des cames usées sont souvent la cause d’'une mauvaise distri-

bution résultant en une réduction de la puissance du moteur.
Les limites d'usure des cames sont spécifiées pour les cames
d'admission et les cames d'échappement en terme de hauteur
de came ®, mesure qui s’effectue avec un micrométre. Chan-
ger l'arbre & cames quand les cames sont usées a la tolérance
limite.
Hauteur de came ®

Tolérance de service: (Admission): 35,76 mm

(Echappement): 34,38 mm

09900-20202: Micrométre (25 — 50 mm)

USURE DES TOURILLONS D’ARBRE A CAMES

Vérifier si 'usure de chacun des tourillons est dans les limites de

tolérance ou non en mesurant le jeu de graissage, arbre a

cames en place.

 Utiliser la jauge plastique pour mesurer le jeu & I'endroit le
plus large, comme spécifié ci-dessous:

Jeu de graissage du tourillon d’arbre 4 cames
Tolérance de service (ADM & ECH): 0,150 mm

09900-22301: Jauge plastique
09900-22302: Jauge plastique

NOTE:

* Reposer les supports de tourillon d’arbre a cames dans leur
position d’origine.
(= 3-105, 3-109)

* Ne pas faire tourner l'arbre a cames quand la jauge plastique
est en place.

» Serrer uniformément les boulons des porte-tourillons d’arbre
a cames au couple spécifié et en procédant en diagonale.

[*®] Boulon de porte-tourillon d’arbre 3 cames:
10 N-m (1,0 kgf-m)

* Déposer les supports d'arbre & cames et noter la largeur de la
jauge plastique écrasée avec la pochette de mesure. Cette
mesure doit étre effectuée a la partie la plus large.
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Si le jeu de graissage des tourillons d'arbre & cames dépasse la
limite, mesurer le diamétre interne du porte-tourillon d’arbre &
cames et le diameétre externe du tourillon d’arbre a cames.
Changer I'arbre a cames ou la culasse en fonction de la mesure
non conforme aux spécifications.

Dia. Int. de porte-tourillon:
Standard (ADM & ECH): 22,012 - 22,025 mm

09900-20602: Comparateur & cadran (1/1 000, 1 mm)
09900-22403: Jauge pour petits alésages (18 — 35 mm)

DIA. EXT. du tourillon d’arbre @ cames
Standard (ADM & ECH): 21,959 — 21,980 mm
09900-20205: Micrométre (0 — 25 mm)

FAUX-ROND DE L'ARBRE A CAMES

Mesurer le faux-rond avec le comparateur a cadran. Changer
I'arbre a cames si les cotes de faux-rond ne sont pas respec-
tées.

Faux-rond d’arbre a cames
Tolérance de service (ADM & ECH): 0,1 mm

09900-20607: Comparateur a cadran (1/100 mm)
09900-20701: Support magnétique
09900-21304: Support en V (100 mm)

DISPOSITIF TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION
Vérifier que la tige de poussée (1 glisse sans gripper avec le
verrou (2) du mécanisme a cliquet débloqué. Si cette tige grippe
ou si le mécanisme a cliquet est usé ou détérioré, changer le
dispositif tendeur de la chaine de distribution par une piéece
neuve.

TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION
Vérifier la surface de contact du tendeur de la chaine de distri-

bution.
Si elle est usée ou détériorée, remplacer par une piece neuve.
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GUIDE DE CHAINE DE DISTRIBUTION
Verifier la surface de contact du guide de la chaine de distribu-

tion.
Si elle est usée ou détériorée, remplacer par une piéce neuve.

CULASSE ET SOUPAPES

DEMONTAGE DES SOUPAPES ET DES RESSORTS DE
SOUPAPE

» Déposer les poussoirs () et les cales @ a la main ou & l'aide

d’'un aimant.

ATTENTION

Identifier la position de chaque piéce déposée.

e Avec les outils spéciaux, comprimer les ressorts de soupape
et déposer les deux goupilles fendues (3 de la tige de sou-
pape.

09916-14510: Accessoire

09916-14521: Accessoire de leéve-soupape
09916-84511: Pincettes

* Déposer 'arrétoir du ressort de soupape @ et les ressorts de
soupape 5.

ATTENTION

Veiller a ne pas endommager la surface de glissement
du poussoir avec I'outil spécial.
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» Sortir la soupape en procédant de l'autre coté.

« Déposer les joints d’huile @ et les coupelle de ressort 7).

ATTENTION

Ne pas réutiliser les joints d’huile déposés.

DEFORMATION DE LA CULASSE

Décalaminer les chambres de combustion.

Vérifier que la surface jointive de la culasse n’est pas déformée
en procédant avec une régle droite et un calibre d'épaisseur, en
mesurant le jeu en plusieurs endroits comme indique.

Si la plus grande mesure en un point quelconque de la regle
dépasse la limite, changer la culasse.

Déformation de la culasse
Standard: 0,05 mm

09900-20803: Calibre d’épaisseur
FAUX-ROND DE LA TIGE DE SOUPAPE
Placer la soupape sur un support en V et mesurer le faux-rond a
l'aide d'un comparateur a cadran comme indiqué.
Si le faux-rond n'est pas conforme aux cotes, changer la sou-
pape.
Faux-rond de la tige de soupape
Tolérance de service: 0,05 mm

09900-20607: Comparateur a cadran (1/100 mm)
09900-20701: Support magnétique
09900-21304: Support en V (100 mm)
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FAUX-ROND RADIAL DE LA TETE DE SOUPAPE
Placer le comparateur a cadran a angle droit de la face de la

téte de soupape et mesurer le faux-rond radial de la téte de sou-
pape.
Sila mesure n’est pas conforme aux cotes, changer la soupape.
Faux-rond radial de la téte de soupape

Tolérance de service: 0,03 mm

09900-20607: Comparateur a cadran (1/100 mm)
09900-20701: Support magnétique
09900-21304: Supporten V (100 mm)

USURE DE LA FACE DE SOUPAPE

Contréler visuellement I'état d'usure de la face de chaque sou-
pape. Changer toute soupape présentant une usure anormale
de la face. L’'épaisseur de la face de soupape diminue avec
I'usure de la face. Mesurer I'épaisseur de la face de soupape T
Si la valeur mesurée est hors cotes, changer |la soupape par une
piéce neuve.

P Epaisseur de la téte de soupape T
Tolérance de service: 0,5 mm

09900-20102: Pied a coulisse

DEFORMATION DE LA TIGE DE SOUPAPE

Lever la soupape d'environ 10 mm depuis son siége.

Mesurer la déformation de la tige de soupape dans les deux
sens “X” et “Y”, perpendiculairement en positionnant le compa-
rateur a cadran comme indiqueé.

Si la deformation mesurée n'est pas conforme aux cotes, déter-
miner s'il faut changer la soupape ou le guide.

Déformation de la tige de soupape (ADM & ECHAP)
Tolérance de service: 0,35 mm

09900-20607: Comparateur a cadran (1/100 mm)
09900-20701: Support magnétique

USURE DE LA TIGE DE SOUPAPE
Si l'usure de la tige de soupape est hors cotes d’aprés une

mesure au micrométre a I'endroit ou le jeu est également hors

cotes, changer la soupape.

Si la tige est conforme aux cotes, changer le guide.

e Aprés avoir remplacé la soupape ou le guide, veiller a vérifier
a nouveau le jeu.

DIA. EXT. de la tige de soupape
Standard (ADM): 4,465 — 4,480 mm
(ECHAP): 4,455 — 4,470 mm

09900-20205: Micrométre (0 — 25 mm)
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NOTE:

Si les guides de soupape ont été déposés pour remplacement

aprés inspection des piéces concernées, procéder aux opéra-

tions décrites dans le paragraphe d'entretien du guide de sou-

pape.

ENTRETIEN DU GUIDE DE SOUPAPE

« En procédant a I'aide de I'outil de dépose du guide de sou-
pape, chasser le guide de soupape en direction de l'arbre a
cames d’admission ou d'échappement.

09916-43210:Outil de dépose/pose de guide de sou-

pape

NOTE:

* Jeter les sous-ensembles du guide de soupape déposé.

* Seuls des guides de soupape surdimensionnés sont disponi-
bles en piéces de rechange. (Piece N°11115-18D72)

» Réaléser les trous de guide de soupape dans la culasse, avec
I'alésoir et la poignée.
09916-34580: Réaléseur de guide de soupape
09916-34542: Poignée d’alésoir

ATTENTION

Pour réaléser ou enlever 'alésoir du trou du guide de
soupape, toujours tourner dans le sens des aiguilles
d’une montre.

e Enduire le trou du guide de soupape et le guide de soupape
d’huile-moteur.

» Introduire le guide de soupape dans le trou a l'aide des outils
spéciaux.
09916-43210:Outil de pose/dépose de guide de sou-

pape
09916-53330:Accessoire

NOTE:
Reposer le guide de soupape en mettant en contact l'accessoire
@ avec la culasse 2.

ATTENTION

Toujours huiler le trou du guide de soupape avant
d’introduire le guide de rechange en place, afin d’évi-
ter tout risque de détérioration du guide ou de la téte.
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* Aprés avoir reposeé les guides de soupape, réaléser les alésa-
ges avec l'alésoir.
* Nettoyer et enduire les guides d’huile aprés alésage.

09916-33210: Réaléseur de guide de soupape
09916-34542: Poignée d’alésoir de guide de soupape

NOTE:

Insérer l'alésoir depuis la chambre de combustion et toujours
tourner la poignée de l'alésoir dans le sens des aiguilles d'une
montre.

CONTROLE DE LA LARGEUR DU SIEGE DE SOUPAPE
Vérifier visuellement la largeur du siége de soupape sur chaque
face de soupape.

Si l'usure de la face de soupape est anormale, changer la sou-

pape.

* Revétir le siege de soupape de Bleu de Prusse et remonter la
soupape. Faire tourner cette derniére en appliquant une
légére pression.

* Vérifier que le Bleu de Prusse est imprégné sur toute la face
de soupape, sur le pourtour comme au centre de la face de
soupape.

09916-10911: Jeu de rodoirs de soupape

Si la largeur du siége @ mesurée dépasse la valeur standard,
ou si la largeur du sieége n'est pas uniforme, rectifier le siége au
moyen de la fraise de siége de soupape.

Largeur du siége de soupape @
Standard: 0,9 - 1,1 mm

REPARATION DU SIEGE DE SOUPAPE

Les sieges des soupapes d'échappement et d’admission sont
usinés selon quatre angles différents. La surface de contact du
siége est usinée a 45 °.

ADMISSION ECHAPPEMENT
15° N-121
30° N-126
45° N-122 N-122
60 ° N-111 N-111

09916-21111: Jeu de fraises de siége de soupape
09916-20630: Fraise de siége de soupape (N-126)
09916-20640: Tige pilote solide (N-100-4,5)

ADMISSION ECHAPPEMENT
; 30° N X 15°
45° D 45
& N
Siege de | Siége de
‘ soupape soupape




MOTEUR  3-49

NOTE:

* Les fraises de siége de soupape (N-121), (N-122) et (N-111)
sont fournies avec le jeu de fraises de siege de soupape
(09916-21111).

* Utiliser une tige pilote solide (N-100-4.5) avec la fraise de
siege de soupape.

ATTENTION |

Vérifier la zone de contact du siége de soupape aprés
chaque coupe.

» Pour installer la tige pilote solide @, la faire tourner légére-
ment. Assujettir |a tige pilote avec précision. Installer la fraise
45 °, l'accessoire et la poignée coulissante.

COUPE INITIALE DU SIEGE
* Avec la fraise a 45 °, décalaminer et nettoyer le siége. Faire

tourner la fraise de un ou deux tours.

e Mesurer la largeur du siége de soupape @ aprés chaque
coupe.

NOTE:

Couper le siége de la soupape au minimum nécessaire seule-

ment de sorte que la tige ne soit pas trop proche de l'arbre a
cames.

 Sile siége de la soupape est piqué ou brilé, utiliser la fraise a
45 ° pour rectifier le siege un peu plus.
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COUPE DE CHANFREINAGE SUPERIEUR
* Sila surface de contact @ est trop haute sur la soupape ou si

elle est trop large, utiliser la fraise a 15 ° (pour le c6té échap-
pement) et la fraise a 30 ° (pour le cété admission) pour
réduire et chanfreiner la zone de contact.

COUPE DE CHANFREINAGE INFERIEUR
» Si la surface de contact @ est trop large ou trop basse, utiliser
la fraise a 60 ° pour relever et élargir la surface de contact.

COUPE FINALE DU SIEGE

» Si la surface de contact @ est trop basse ou trop étroite, utili-
ser la fraise a 45 ° pour relever et élargir la surface de con-
tact.

NOTE:
Une fois les coupes & 15 °, 30 ° et 60 ° effectuées, il est possible

que le siége de la soupape (45 °) soit trop étroit. Dans ce cas,
rectifier la largeur du siége de la soupape.

La surface de contact est trop haute et
trop large sur la téte de la soupape.
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La surface de contact est trop basse et
trop étroite sur la téte de la soupape.
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= Aprés avoir obtenu la position et la largeur du siége souhai-
tées, passer légérement la fraise a 45 ° pour supprimer toute
les ébarbures résultant des opérations de coupe précéden-
tes.

ATTENTION

Ne pas utiliser de composé de rodage aprés la coupe
finale.

Le siége de soupape rectifiée doit présenter un fini de
surface parfaitement lisse mais pas poli a I'extréme ou
brillant. Le rodage final du siége s’effectuera de
lui-méme pendant les premiéres secondes de fonc-
tionnement du moteur.

e Nettoyer et reposer les composants de la culasse et des sou-
papes. Remplir les lumiéres d’admission et d'échappement
d’essence pour vérifier l'absence de fuites.

* En cas de fuite, vérifier que le siége et la face des soupapes
ne présentent pas des ébarbures ou autres qui pourraient
empécher I'étanchéité de la soupape.

A AVERTISSEMENT

Toujours prendre toutes les précautions nécessaires
en manipulant de I'essence.

NOTE:

Aprés remise en état des siéges de soupape, reposer la culasse

et verifier le jeu des soupapes. (7 2-9)

ETAT DE L’'EXTREMITE DE LA TIGE DE SOUPAPE

 Vérifier 'absence de piqres et d'usure de |la face d’extrémite
de la tige de soupape.

RESSORT DE SOUPAPE
La force des ressorts hélicoidaux permet de maintenir I'étan-

chéité du siége de soupape. Des ressorts affaiblis vont se tra-

duire par une baisse de puissance du moteur et ils sont aussi

souvent la cause des bruits de broutage provenant du méca-
nisme de soupape.

» Vérifier le bon état des ressorts en mesurant leur longueur
libre et la force nécessaire pour les comprimer. Si la longueur
des ressorts est inférieure a la tolérance de service, ou si la
force nécessaire pour les comprimer n'est pas conforme,
changer les ressorts intérieurs et extérieurs en méme temps.
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Longueur libre du ressort de soupape
(ADM & ECHAP)
Tolérance de service INTERNE: 36,8 mm
EXTERNE: 39,8 mm

Tension du ressort de soupape
Standard: (ADM & ECH)
INTERNE: 4,1 - 4,7 kgf/29,9 mm
EXTERNE: 16,6 — 19,2 kgf/33,4 mm
09900-20102: Pied a coulisse

REPOSE DES SOUPAPES ET DES RESSORTS DE SOU-
PAPE

* Reposer les siéges de ressort de soupape @).

* Enduire chaque joint d’huile d'huile moteur 2.

* Reposer le joint d’huile.

ATTENTION

Ne pas réutiliser les joints d’huile déposés.

* Introduire les soupapes, avec leurs tiges totalement enduites
de LUBRIFIANT AU MOLYBDENE sur toute leur longueur.

ATTENTION

A l'insertion des soupapes, veiller 2 ne pas détériorer
la lévre du joint d’huile.

LUBRIFIANT AU MOLYBDENE

* Reposer les ressorts de soupape avec 'extrémité & pas le
plus petit & faisant face a la culasse.
® : Partie a pas le plus large

* Remonter 'arrétoir du ressort de soupape (1) et, & l'aide du
leve-soupape, comprimer les ressorts, insérer la goupille fen-
due dans la tige et relacher le léve-soupape pour permettre &
la clavette 2 de s’asseoir entre le siége et la tige. Vérifier que
la lévre arrondie @ de la clavette est bien assise dans la
gorge ® de I'extrémité de la tige.

09916-14510: Accessoire
09916-14521: Accessoire de léve-soupape
09916-84511: Pincettes

Peinture

HAUT
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ATTENTION

Vérifier que chaque ressort et soupape est bien en
placé dans sa position originale.

* Reposer cales de poussoir et poussoirs dans leur position
d’origine.

NOTE:

* Avant de procéder, enduire complétement les cales et les
poussoirs d’huile moteur, ainsi que les chambres des pous-
soirs dans la culasse.

* A linstallation des cales de poussoir, le coté marqué d’un chif-
fre doit faire face au poussoir.

CYLINDRE

GAUCHISSEMENT DU CYLINDRE
Mesurer le gauchissement de la surface jointive du cylindre &

I'aide d’une régle droite et d’'un calibre d'épaisseur, en prenant
plusieurs mesures, comme indiqué.
Si la mesure la plus grande sur la régle en un endroit quelcon-
gue dépasse la limite, changer le cylindre.
Gauchissement du cylindre

Tolérance de service: 0,05 mm
09900-20803: Calibre d’épaisseur
ALESAGE DU CYLINDRE
Vérifier 'absence de toute rayure, entaille ou autre détérioration
de la paroi du cylindre. Mesurer le diamétre de l'alésage du
cylindre en six endroits.

P Alésage du cylindre
Standard: 81,000 - 81,015 mm

09900-20508: Comparateur a cadran pour cylindre

~ A9
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PISTON ET SEGMENT DE PISTON
DIAMETRE DU PISTON
* Mesurer le diamétre externe du piston & 20 mm @ de Fextré-

mité de la jupe du piston en procédant a I'aide d un microme-
tre.
Si la mesure n’est pas conforme aux cotes, changer le piston.

Diamétre du piston
Tolérance de service:
80,88 mm a 20 mm de I’extrémité de la jupe

@ 09900-20204: Micrométre (75 — 100 mm)

JEU PISTON-CYLINDRE

Aprés avoir procédé a la mesure précédente, et si le jeu entre e
piston et le cylindre n'est pas conforme aux cotes, réaléser le
cylindre et utiliser un piston surdimensionné ou changer le cylin-
dre et le piston.

Jeu piston-cylindre
Standard: 0,055 — 0,065 mm

JEU ENTRE LE SEGMENT DE PISTON ET LA GORGE
Mesurer le jeu axial des 1er et 2éme segments de piston avec le
calibre d’épaisseur.

Si 'une quelconque des mesures n'est pas conforme aux cotes,
changer le piston et les segments de piston.

Jeu entre le segment de piston et la gorge
Tolérance de service (1er): 0,18 mm
(2eme): 0,15 mm
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Largeur de la rainure du segment de piston
Standard (1er): 1,21 — 1,23 mm
(2éme): 1,01 - 1,03 mm
(racleur): 2,01 — 2,03 mm

Epaisseur du segment de piston
Standard (1er): 1,17 = 1,19 mm
(2éme): 0,97 — 0,99 mm

09900-20803: Calibre d’épaisseur
09900-20205: Micrométre (0 — 25 mm)

OUVERTURE DU SEGMENT DE PISTON ET COUPE DU

SEGMENT DE PISTON

e Mesurer 'ouverture du segment de piston avec un pied a cou-
lisse.

» Insérer ensuite le segment de piston dans le cylindre et mesu-
rer la coupe avec un calibre d'épaisseur.

Si 'une quelconque des mesures n'est pas conforme aux cotes,

changer le segment de piston par une piéce neuve.

Ouverture du segment de piston
Tolérance de service (l1er): 7,6 mm
(2éme): 8,8 mm

09900-20102: Pied & coulisse

Coupe du segment de piston
Tolérance de service (1er): 0,70 mm
(2éme): 0,70 mm

09900-20803: Calibre d’épaisseur

SEGMENT DE PISTON SURDIMENSIONNE
Les segments de piston surdimensionnés suivants sont utilisés.

lls portent les numeros d’identification suivants.

DIAMETRE 1ére 2éme
STD NEANT NEANT
Surdim. 0,5 mm 50 50

Surdim.
0,5 mm
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SEGMENT RACLEUR SURDIMENSIONNE
Les deux types suivants de segments racleurs surdimensionnés

sont disponibles en option.
Il porte les marques d'identification suivantes.

COULEUR
DIAMETRE ANNEAU
RAIL LATERAL DEXPANSION
STD NEANT ROUGE
Surdim. 0,5 mm BLEU BLEU

* Mesurer le diametre externe pour identifier la dimension.
AXES DE PISTON ET ALESAGE DES AXES DE PISTON
Mesurer le diamétre interne de l'alésage de I'axe de piston avec
une jauge pour petits alésages.
Si la mesure n'est pas conforme aux cotes, changer le piston.
DIA. INT. de l'alésage d’axe de piston

Tolérance de service: 20,030 mm

09900-20602: Comparateur a cadran (1/1 000 mm)
09900-22403: Jauge pour petits alésages (18 — 35 mm)

Mesurer le diamétre externe de I'axe de piston en trois endroits
avec le micrométre.
Si I'une quelconque des mesures n'est pas conforme, changer
'axe de piston.
DIA. EXT. de I’axe de piston

Tolérance de service: 19,980 mm

09900-20205: Micrométre (0 — 25 mm)

BIELLE ET VILEBREQUIN
DIA. INT. DU PIED DE BIELLE
Avec une jauge pour petits alésages, mesurer le diamétre

interne du pied de bielle.

[7¥ DIA. INT. du pied de bielle
Tolérance de service: 20,040 mm

09900-20602: Comparateur a cadran (1/1 000 mm, 1 mm)
09900-22403: Jauge pour petits alésages (18 — 35 mm)

Si le diametre intérieur du pied de bielle n'est pas conforme,
changer la bielle.

I

Peinture

Anneau
d’expansion
de segment
racleur
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JEU LATERAL DE LA TETE DE BIELLE | R
Mesurer le jeu latéral de la bielle & I'aide d'un calibre d’épais- -

seur.
Si la mesure n’est pas conforme aux cotes, changer la bielle ou
le vilebrequin.
Pl Jeu latéral de la téte de bielle
Tolérance de service: 0,50 mm

09900-20803: Calibre d’épaisseur

LARGEUR DE LA TETE DE BIELLE
Mesurer la largeur de la téte de bielle.

Largeur de la téte de bielle
Standard: 20,95 - 21,00 mm

09900-20205: Micrométre (0 — 25 mm)

LARGEUR DU MANETON

Mesurer la largeur du maneton @.

Largeur du maneton:
Standard: 42,17 — 42,22 mm

DEPOSE DE LA BIELLE ET CONTROLE DU PALIER

» Desserrer les boulons du chapeau de palier et frapper legere-
ment le boulon du chapeau de palier avec un maillet en plasti-
que pour déposer le chapeau de palier.

» Déposer les bielles et les marquer pour identifier la position

du cylindre. @ @
Vérifier 'absence de tout signe de fusion, piglre, brilure ou ‘
rayure a la surface des roulements. En cas de détérioration, les ’ &
changer par un jeu spécifié de paliers. ' ¥ (d *".3
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SELECTION DU PALIER BIELLE-MANETON
» Disposer la jauge plastique axialement sur le maneton, cété

PMH ou PMB, en évitant le trou d’huile comme illustré.

09900-22301: Jauge plastique
09900-22302: Jauge plastique

* Resserrer les boulons du chapeau de bielle au couple spéci-
fié, en procédant en deux fois. ([Z7 3-60)

ATTENTION

Ne jamais faire tourner le vilebrequin ou la bielle
quand la jauge plastique est en place.

* Déposer les chapeaux de palier et mesurer la largeur de la
jauge plastique comprimée avec I'enveloppe graduée. Cette
mesure doit étre prise a la partie la plus large de la jauge
plastique comprimée.

[P Passage d’huile de la téte de bielle
Standard: 0,032 — 0,056 mm
Tolérance de service: 0,080 mm

* Si le passage d’huile n'est pas conforme aux cotes, sélection-
ner les paliers spécifiés dans le tableau de sélection des
paliers.

¢ Vérifier les numéros de code du Dia. Int. de la bielle corres-
pondante (“1” ou “2") ®.

 Veérifier les numéros de code de Dia. Ext. du maneton corres-
pondant (“1”, “2” ou “3") B.

Tableau de sélection des paliers

Dia. Ext. du maneton B

Code 1 2 3
Dia. Int. de 1 Vert Noir Brun
la bielle ® 2 Noir Brun Jaune
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[FVA Dia. Int. de la bielle

Code Spécification du Dia. Int.
1 41,000 — 41,008 mm
2 41,008 — 41,016 mm

B Dia. Ext. du maneton

Code Spécification du Dia. Ext.
1 37,992 — 38,000 mm
2 37,984 — 37,992 mm
3 37,976 — 37,984 mm

09900-20202: Micromeétre (25 — 50 mm)
Epaisseur de palier

Couleur (N° de piece) Epaisseur

(12164 —\Zrltzm-o;\m 1,480 — 1,484 mm

(12164 -T\jtc;t;m-osm 1,484 - 1,488 mm

(12164 —B‘:;EOT-OCO) 1,488 — 1,492 mm
Jaune

1,492 — 1,496 mm

(12164 — 46E01-0D0)

ATTENTION

Les paliers doivent étre changés sous forme d’ensem-
bles.

REMONTAGE DE LA BIELLE ET DES PALIERS

» Pour remonter les paliers sur le chapeau de palier et |a bielle,
veiller a fixer la butée & en premier et appuyer sur l'autre
coté.

ATTENTION

Bien nettoyer la téte de bielle.

e Enduire le maneton et la surface du palier de LUBRIFIANT
AU MOLYBDENE.

LUBRIFIANT AU MOLYBDENE

Pa
/"
/
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* Au remontage des bielles sur le vilebrequin, s’assurer que le
code du Dia. Int. A de la bielle fait face au coté soupape
d’admission du cylindre.

= Enduire les filetages et la bride des boulons du chapeau de
palier d’huile moteur.
* Resserrer le boulon de chapeau de palier en procédant en
deux étapes.
[!] Boulon de chapeau du palier de bielle
(Initial): 21 N-m (2,1 kgf-m)
(Final) : Aprés avoir serré les boulons au couple précé-
dent, les serrer a nouveau d’un quart de tour
(90 °).
e Enduire les surfaces

d’huile-moteur.
e Vérifier que la bielle entre en rotation sans gripper.

CARTER-MOTEUR

REGULATEUR DE PRESSION D’HUILE
» Déposer le régulateur de pression d’huile 1.

latérales de la téte de bielle

e Verifier le bon fonctionnement du régulateur de pression
d’huile en poussant sur le piston avec une barre appropriée.
Si le piston ne fonctionne pas, changer le régulateur de pres-
sion d'huile par une piéce neuve.

@ / P ey,
e
[®] 21 N-m
(2,1 kgf-m)
90"
N
T\
90
[¥] 21 Nm
(2,1 kgf-m)
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 Serrer le régulateur de pression d'huile au couple spécifié.
[¥] Régulateur de pression d’huile: 27 N-m (2,7 kgf-m)

PRESSOSTAT D’HUILE
» Déposer le pressostat d'huile .
» Vérifier le pressostat d’huile. ((Z78-36)

 Enduire la partie filetée du pressostat d’huile 1 de SUZUKI
BOND et serrer au couple spécifié.

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B” (Etats-Unis)
99000-31140: SUZUKI BOND “1207B” (Autres pays)

[!] Pressostat d’huile: 14 N-m (1,4 kgf-m)

NOTE:
Attention a ne pas faire couler de SUZUKI BOND dans le trou
de l'extrémité filetée.

CREPINE D’HUILE
» Déposer le porte-crépine d’huile @.

 Déposer la crépine d’huile (2.
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* Nettoyer la crépine d'huile a I'air comprimé.

* Reposer la crépine d'huile @.

NOTE:
Insérer la partie en saillie ® de la crépine d’huile @ dans la par-

lie concave du carter-moteur.

* Reposer le porte-crépine d’huile 2.
* Enduire les vis du porte-crépine d'huile d'une petite quantité

de THREAD LOCK et les serrer au couple spécifié.
99000-32050: THREAD LOCK “1342”
[*] vis du porte-crépine d’huile: 10 N-m (1,0 kgf-m)

GICLEUR D’HUILE

Dépose
* Déposer les gicleurs d'huile ), @ des moitiés droite et gau-

che du carter-moteur.

» Déposer le joint d'huile 3 et le bouchon de la canalisation
d’huile @,
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« Déposer le gicleur d’huile & de la moitié gauche du car-
ter-moteur.

NOTE:
Si le gicleur d’huile résiste a la dépose, proceder a l'aide d'un

POUSSOIr.

Contrdle et nettoyage
* Vérifier que les gicleurs d’huile ne sont pas bouchés.

 Le cas échéant, nettoyer le passage d’huile avec un fil métal-
ligue et de I'air comprimé.

@) Gicleur d’'huile de refroidissement de piston

(2 Gicleur d’huile (N°14) (pour transmission)

@ Gicleur d’huile (N°14) (pour chacune des culasses)

Repose
» Monter des joints toriques neuf sur chaque gicleur d’huile.

ATTENTION

Utiliser des joints toriques neufs pour éviter toute
fuite d’huile.

NOTE:

* Enduire les joints toriques de graisse a la repose des gicleurs
d’huile.

* Enduire les trous des gicleurs d’huile du carter-moteur d’huile
moteur.

* Reposer les gicleurs d’huile de refroidissement de piston (1
sur les moitiés gauche et droite du carter-moteur.

» Enduire les boulons d’une petite quantité de THREAD LOCK
et les serrer au couple spécifié.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

m Boulon de gicleur d’huile de refroidissement du piston:
10 N-m (1,0 kgf-m)

e
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* Enfoncer le gicleur d'huile dans la moitié gauche du car-
ter-moteur jusqu’a butée.

* Serrer le bouchon de la canalisation d’huile (2) au couple spé-
cifie.

E] Bouchon de canalisation d’huile (M8): 18 N-m (1,8 kgf-m)

BUTEE DU BRAS DE CHANGEMENT DE VITESSE
* A la repose du boulon de la butée du bras de changement de

vitesses (), enduire ses filetages d’une petite quantité de
THREAD LOCK et serrer au couple spécifié

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

[®] Boulon de butée de bras de changement de vitesses

19,0 N-m (1,9 kgf-m)

PALIER DE TOURILLON DE VILEBREQUIN
CONTROLE

* Vérifier I'état des paliers de tourillon de vilebrequin

* En cas de détérioration, les changer par un jeu spécifié de
paliers.

SELECTION
» Vérifier I'état du tourillon de vilebrequin.

e Mesurer le Dia. Ext. du tourillon de vilebrequin & l'aide de
I'outil spécial.

Dia. Ext. du tourillon de vilebrequin
Standard: 41,985 - 42,000 mm
09900-20202: Micrométre (25 — 50 mm)

» Sélectionner les paliers spécifiés en fonction du code de Dia.
Int. de l'alésage du carter-moteur. Le code @) de Dia. Int. de
I'alésage du carter-moteur “A”, “B” ou “C" est estampé & I'inté-
rieur de chaque motié de carter-moteur

Tableau de sélection des paliers

Dia. Int. du carter-moteur @
A B C
Vert Noir Brun

Couleur du palier




MOTEUR 3-65

Dia. Int. du tourillon de vilebrequin

Code de Dia. Int. @ Spécification du Dia. Int.
A 46,000 — 46,006 mm
B 46,006 — 46,012 mm
C 46,012 — 46,018 mm

[P Epaisseur de palier

Couleur (N° de piéce) Epaisseur
Vert
-1
(12229 — 19F10-0A0) 1,993 - 1,996 mm
Noir
=4
(12229 — 19F10-0B0) 1,996 — 1,999 mm
Brun

1,999 — 2,002 mm

(12229 — 19F10-0C0)

ATTENTION

Les paliers doivent étre changés sous forme d’ensem-
bles.

CHANGEMENT
Utiliser P'outil spécial pour changer les paliers de tourillon de

vilebrequin. La marche a suivre est la suivante.
* Pour déposer les paliers de tourillon du vilebrequin, monter
I'outil spécial comme illustré.

09913-60221: Outil de dépose/pose de palier de tou-
rillon

NOTE:

Déposer les paliers de tourillon du vilebrequin dans un sens
seulement, de lintérieur a l'extéieur de chaque moitié du car-
ter-moteur.

Code couleur

[

B
At
z
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* Chasser progressivement le palier avec I'outil spécial en utili-
sant |la presse manuelle.

ATTENTION

Les paliers déposés doivent étre remplacés par des
neufs.

NOTE:

Il est recommandé d'utiliser la presse manuelle pour déposer les
paliers de tourillon de vilebrequin. Toutefois, il est possible de
déposer ces paliers a l'aide des outils spéciaux suivants.

09924-84510: Outil d’installtion pour roulement
09910-20116: Serre-flan pour bielle
09913-60221: Outil de dépose/pose de palier de tou-
rillon

* Installer les paliers de tourillon de vilebrequin spécifiés sur
'outil spécial.

ATTENTION

* Avant d’installer le palier, enduire suffisamment
d’huile-moteur I'outil spécial et les paliers.

* A l'installation du palier, aligner la face du palier
avec le trait gravé @ et le bord du palier avec la sur-
face de contact de I'outil spécial.

NOTE:
Les paliers supérieur et inférieur sont identiques.

B N e S

Pressea ——
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» Resserrer les boulons de 'outil spécial au couple spécifié.
[¥] Boulon de I'outil spécial: 23 N-m (2,3 kgf-m)

ATTENTION

Avant de reposer les paliers, araser légerement I'aréte
vive du chanfrein du carter-moteur avec une pierre a
huile et nettoyer l'alésage du carter-moteur avec de
I'’huile-moteur.

Aréte vive

» Installer les paliers posés dans 'outil spécial sur la moitié du

carter-moteur comme indique.

ATTENTION

* Vérifier que le coté en saillie A du palier fait face a
I'alésage du carter-moteur.

* Aligner la surface de contact de I'outil spécial/palier
avec le trait de repére (B sur le carter-moteur.

NOTE:

Reposer les paliers dans les moitiés de carter-moteur en procé-

dant de l'intérieur vers I'extérieur.
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* Enduireloutil spécial et les paliers d’une quantité suffisante
d’huile-moteur puis installer I'outil spécial avec précautions.

* Insérer progressivement le palier dans l'alésage du tourillon a
I'aide de la presse manuelle jusqu'a ce que I'outil spécial (T

bute contre I'outil spécial @.

NOTE:

L'utilisation de la presse manuelle est recommandée pour la
repose des paliers de tourilfon de vilebrequin. Il est toutefois
possible de reposer les paliers de tourillon de vilebrequin a

Presse a
main
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l'aide des outils spéciaux suivants.

09924-84510: Outil d’installtion pour roulement
09910-20116: Serre-flan pour bielle

09913-60221: Outil de dépose/pose de palier de tou-

* Aprés avoir reposé les paliers, vérifier I'absence de toute
rayure ou détérioration a la surface du palier.
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PALIER ET JOINT D’HUILE DE CAR-

TER-MOTEUR

CONTROLE
Sans déposer les roulements du carter-moteur, faire tourner la

bague de roulement interne avec les doigts et vérifier I'absence
de tout pour jeu anormal, bruit et rotation anormal.

Remplacer les roulements par une piéce neuve en cas d'anor-
malité.

Vérifier I'état des joints d’huile.

DEPOSE
» Déposer les joints d’huile en procédant & l'aide de I'outil spe-

cial ou d’une barre appropriée.
09913-50121: Outil de dépose de joint d’huile

» Déposer les butées de roulement (1.

=—"Jeu

T
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* Déposer les roulements du carter-moteur a 'aide de I'outil
spécial.

09921-20240: Outil de dépose de roulement
NOTE:

Choisir un adaptateur de taille approprié comme illustré ci-des-
sous.

Accessoire d’arrache-palier

@ o Nl

O\
.‘

o\ o |

Carter gauche

Carter droit
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REPOSE
» Reposer les roulements et les joints d’huile du carter-moteur

en procédant a I'aide de I'outil spécial.
09913-70210: Outil d’installtion pour roulement

NOTE:
Choisir un adaptateur de taille approprié comme illustré ci-des-
sous.

Accessoire d’arrache-palier

Palier 40 mm
Palier 62 mm Joint @35 mm
Joint ¢52 mm >

»40 mm

Joint d’huile 22 mm
Carter gauche

* Enduire la lévre du joint d’huile de graisse SUZUKI SUPER et
GREASE. ‘\ =
Jam 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Etats-Unis)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Autres pays)
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EMBRAYAGE

PLATEAUX MENANTS D’EMBRAYAGE

NOTE:

Essuyer toute trace d’huile-moteur des plateaux menants
d'embrayage avec un chiffon propre.

» Mesurer 'épaisseur des plateaux menants avec un pied a
coulisse.

 Si I'épaisseur d’'un plateau menant n’est pas conforme a la
valeur standard, le changer par une piéce neuve.

Epaisseur du plateau menant
Standard: 2,92 — 3,08 mm

09900-20102: Pied a coulisse

s Mesurer la largeur de la griffe des plateaux menants avec un
pied a coulisse.

e Changer les plateaux menants dont l'usure est au-dela des
cotes.

A Largeur de la griffe du plateau menant d’embrayage
Tolérance de service: 12,9 mm

09900-20102: Pied a coulisse

PLATEAUX MENES D’EMBRAYAGE

NOTE:

Essuyer toute trace d'huile-moteur des plateaux menés
d'embrayage avec un chiffon propre.

= Mesurer le gauchissement de chaque plateau mené avec un
calibre d’épaisseur et un marbre.

= Changer les plateaux menés qui ne sont pas conformes aux
cotes.

YN Gauchissement du plateau mené
Tolérance de service: 0,10 mm

09900-20803: Calibre d’épaisseur

RESSORT D’EMBRAYAGE
» Mesurer la longueur libre de chaque ressort hélicoidal avec

un pied a coulisse et comparer la longueur avec la limite spé-
cifie.

e Changer tous les ressorts si un seul ressort n'est pas con-
forme a la limite.

Longueur libre d’un ressort d’embrayage
Tolérance de service: 50,5 mm

09900-20102: Pied a coulisse
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CONTROLE DES BUTEES DE DEBRAYAGE

Un embrayage et un débrayage sans gripper dépendent de
I'état de cette butée.

Vérifier I'état de la butée de débrayage, et en particulier
I'absence de craquelures, pour décider si la butee est reutilisa-
ble ou doit &tre changee.

MOYEU DE MANCHON BALADEUR/ENSEMBLE PIGNON
MENE PRIMAIRE

Vérifier I'état de détérioration d’usure de I'encoche du moyeu de
manchon baladeur et de I'ensemble pignon mené primaire
entrainé par les plateaux d’embrayage.

Si nécessaire, changer par une piéce neuve.

ENSEMBLE PIGNON MENE PRIMAIRE

DEMONTAGE

« Déposer le jonc d'arrét @.

« Déposer le pignon menant de la pompe & huile 2) et la gou-
pille.

CONTROLE

Vérifier I'état du coussinet du pignon mené primaire.
Vérifier I'état du ressort du pignon mené primaire.
Si nécessaire, changer par une piéce neuve.

REMONTAGE

» Reposer la goupille @.

» Aligner I'encoche du pignon menant de la pompe a huile @&
avec la goupille (.
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* Reposer le pignon menant de la pompe a huile, la lettre B
regardant vers le haut.
* Reposer le jonc d'arrét 2).

ARBRE DE CHANGEMENT DE VITES-

SES/BRAS DE CHANGEMENT DE VITESSES
DEMONTAGE
» Déposer les piéces suivantes de l'arbre de changement de

vitesses/bras de changement de vitesses.

@ Rondelle ® Rondelle

@ Jonc d'arrét ® Ressort de rappel de plateau

(3 Ressort de rappel d'arbre de @ Plateau menant de came
changement de vitesses de changement de vitesses

@ Jonc d'arrét

CONTROLE

Vérifier I'état d'usure et de rectitude de I'arbre de changement
de vitesses/bras de changement de vitesses.
Vérifier I'état de détérioration ou de fatigue des ressorts de rap-

pel.

REMONTAGE
* Reposer les piéces suivantes sur I'arbre de changement de

vitesses/bras de changement de vitesses comme illustré
ci-contre.

@ Rondelle ® Rondelle

@ Jonc d’arrét ® Ressort de rappel de plateau

@ Ressort de rappel d'arbre de @ Plateau menant de came de
changement de vitesses changement de vitesses

@ Jonc d’arrét

NOTE:

A la repose du ressort de rappel de l'arbre de changement de
vitesses (3), positionner la butée ® du bras de changement de
vitesses entre les extrémités du ressort de rappel de l'arbre ®.
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BOITE DE VITESSES
DEMONTAGE DE L’ARBRE INTERMEDIAIRE

ATTENTION

Bien identifier chaque piéce déposée quant a sa posi-
tion et disposer les piéces en groupes désignés par
“Menant” et “Mené”, de sorte que chaque piéce soit
reposée au bon endroit au remontage.

« Déposer le jonc d'arrét du pignon menant de 6éme (1 de son
logement et le faire glisser en direction des pignons menants
de 3éme/4éme 2.

« Faire glisser les pignons menants de 6&éme @ et de 2éme @
en direction des pignons menant de 3éme/4éme & puis
déposer le circlip du pignon menant de 2éme ®.

» Déposer le pignon menant de 2éme @), le pignon menant de
6éme ), le coussinet et la rondelle.

» Déposer le jonc darrét (0 et les pignons menants de
3éme/4eme @.

« Déposer le jonc d’'arrét @), la rondelle @ et le pignon menant
de 5eme @. =t C)
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* Déposer le coussinet @ du pignon menant de 5éme.

DEMONTAGE DE L'ARBRE DE TRANSMISSION
» Déposer la rondelle (D et le pignon mené de 1ére 2.

* Déposer le coussinet du pignon mené de 1é&re @), la rondelle
@ et le pignon mené de 5éme 5.

* Déposer le jonc d’arrét 8, la rondelle @ et le pignon mené de
4éme @.

» Déposer le coussinet du pignon mené de 4éme @), les rondel-
les de blocage (0 et le pignon mené de 3&me (3.
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= Déposer le coussinet du pignon mené de 3éme 12 et la ron-
delle @.

« Déposer le jonc d’arrét @ et le pignon mené de 3éme ®.

« Déposer le jonc d’arrét @ et le pignon mené de 2éme a.
» Déposer le pignon mené de 2&me 8.

CONTROLE

Vérifier I'état d’usure et de détérioration des pignons et du cous-
sinet.

En cas de détérioration, remplacer par des piéces neuves.
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REMONTAGE
Remonter I'arbre intermédiaire et I'arbre de transmission en pro-

ceédant en ordre inverse du démontage. Bien observer les points

suivants:

* Avant de reposer les pignons, enduire légérement I'arbre de
transmission et l'arbre intermédiaire de MOLY PASTE ou
d’huile moteur.

Jm 99000-25140: SUZUKI MOLY PASTE

* Avant de reposer le joint torique, I'enduire de graisse SUZUKI
SUPER GREASE.

@4 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Etats-Unis)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Autres pays)
NOTE:
* Mettre les coussinets en rotation a la main et vérifier qu'ils
tournent sans gripper. Changer les coussinets en cas d’ano-
malie.

ATTENTION

* Ne jamais réutiliser les joncs d’arrét. Aprés avoir
enlevé un jonc d’arrét d’un arbre, le mettre au rebut
et remonter un jonc d’arrét neuf.

* A la repose des joncs d’arrét neufs, ne pas en écar-
ter les extrémités plus que nécessaire pour les glis-
ser sur l'arbre.

* Aprés l'installation d'un jonc d’arrét, vérifier qu’il est
bien assis dans sa gorge et bien en place.

NOTE:

Au remontage la transmission, prendre garde a 'emplacement
ef a la position des rondelles et des joncs d'arrét.. La vue en
coupe montre la bonne position des pignons, des coussinets,
des rondelles et des joncs d'arrét. ("7 3-80)

A la repose des joncs d’arrét neufs, attention au sens de mon-
tage. Les monter du cété ol est appliquée la poussée comme
illustré.

—» Poussée

Aréte vive
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ATTENTION

A la repose des coussinets du pignon menant de
6&me, du pignon mené de 3éme et du pignon mené de
4éme sur 'arbre, aligner le trou d’huile de I'arbre A
avec le trou d’huile du coussinet @B.

(D Coussinet de pignon menant de 6eme
(2 Coussinet de pignon mené de 3eme
@ Coussinet de pignon mené de 4éme

* Aprés avoir remonté le pignon mené de 3eme @ sur larbre
de transmission, reposer la rondelle de verrouillage N°2 &
sur l'arbre de transmission et la positioner de telle sorte
qu’elle entre dans sa gorge.

« Insérer enstuite la rondelle de verrouillage N°1 ® dans la ron-
delle de verrouillage N°2 5.
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JEU ENTRE LA FOURCHETTE DE CHANGEMENT DE
VITESSES ET LA GORGE
Vérifier le jeu de la fourchette de changement de vitesses dans

la gorge de son pignon en procédant & laide d'un calibre
d’épaisseur.

Le jeu pour chaque fourchette de changement de vitesses joue
un role important dans la souplesse du changement des vites-
ses et dans 'engagement des vitesses.

PR Jeu entre la fourchette de changement de vitesses et
la gorge
Tolérance de service: 0,50 mm

09900-20803: Calibre d'épaisseur
09900-20102: Pied a coulisse

Si le jeu mesuré n'est pas conforme aux cotes, changer la four-
chette ou son pignon, ou les deux.

LARGEUR DE LA GORGE DE LA FOURCHETTE DE CHAN-
GEMENT DE VITESSES
e Mesurer la largeur de la gorge de la fourchette de change-

ment de vitesses a I'aide d'un pied & coulisse.

[T Largeur de la gorge d’une fourchette de changement
de vitesses
Standard: 5,5 — 5,6 mm

09900-20102: Pied a coulisse

EPAISSEUR DES FOURCHETTES DE CHANGEMENT DE
VITESSES
« Mesurer I'épaisseur des fourchettes de changement de vites-

ses a |'aide d'un pied & coulisse.

Epaisseur d’une fourchette de changement de vites-
ses
Standard: 5,3 - 5,4 mm

09900-20102: Pied & coulisse
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ROCHET DE DEMARRAGE

CONTROLE
Reposer le pignon mené du démarreur sur le rochet de démar-

rage et faire tourner le pignon mené du démarreur a la main
pour vérifier le libre mouvement de ce rochet. Le pignon ne peut
étre mis en rotation que dans un seul sens. Si une résistance
importante se fait sentir a la rotation, vérifier 'état d’'usure et de
détérioration du rochet de démarrage ou de la surface de con-
tact du rochet de démarrage avec le pignon mené du démar-
reur.

En cas de détérioration, remplacer par des piéces neuves.

Vérifier I'état du roulement du pignon mené du démarreur.

DEMONTAGE
* Immobiliser le rotor de l'alternateur avec le blogue-rotor et

deéposer les boulons du rochet de démarrage.
09930-44530: Bloque-rotor

* Déposer I'embrayage a roue libre 1 du guide @,
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REMONTAGE
» A linsertion de I'embrayage a roue libre @ dans le guide @,

monter la bride @ dans la partie crantée du guide 2.

« Vérifier que la bride & de 'embrayage & roue libre @) est bien
en place sur le guide @.

» Reposer le guide & sur le rotor de l'alternateur de sorte que
la fleche repére B regarde vers le haut.

» Enduire les boulons de THREAD LOCK SUPER et les resser-
rer au couple spécifié.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

[!] Boulon du rochet de démarrage: 25 N-m (2,5 kgf-m)

» Enduire 'embrayage a roue libre d’huile-moteur.
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ALTERNATEUR ET GENERATEUR DE

SIGNAL

CONTROLE

Pour le contrdle de lalternateur et du capteur CKP, voir en

pages 8-10, 27.

REMONTAGE

* A la repose des boulons de fixation du stator de I'alternateur
(@ et du capteur CKP @), bien les serrer au couple spécifié.

[®] Boulon de fixation de stator d’alternateur:
11 N-m (1,1 kgf-m)
Boulon de fixation de capteur CKP: 6,5 N-m (0,65 kgf-m)

NOTE:
Ne pas oublier de reposer la virole ® sur le chapeau de l'alter-
nateur.

POMPE A HUILE

CONTROLE

Faire tourner la pompe a huile a la main et vérifier qu'elle ne
grippe pas.

Si la pompe a huile ne tourne pas normalement, la changer.

ATTENTION

* Ne pas tenter de démonter I'ensemble pompe & huile.
* Les pompes a huile ne sont fournies que sous forme
d’ensemble.

DEBRAYAGE
CONTROLE
e Vérifier I'état d'usure et de détérioration des dents du

débrayage.
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REMONTAGE DU MOTEUR

Remonter le moteur en procédant en ordre inverse du démon-
tage.

Les opérations suivantes demandent une attention spéciale ou
la prise de mesures de précaution.

NOTE:
Enduire chaque piéce rotative et coulissante d’huile-moteur

avant le remontage.

PARTIE INFERIEURE DU MOTEUR

BOITE DE VITESSES
* Reposer 'ensemble arbre intermédiaire (1 et I'ensemble

arbre de transmission 2' dans la moitié gauche du car-
ter-moteur.
 Reposer la rondelle 3 sur 'ensemble arbre de transmission

CHANGEMENT DE VITESSES
« Reposer les fourchettes de changement de vitesses @/ 2/3),

la came de changement de vitesses @) et les axes des four-
chettes de changement de vitesses (5.

NOTE:

Identifier les fourchettes de changement de vitesses comme
suit.

@) Pignon mené de 5éme

@ Pignon mené de 6éme ~
@ Pignon menant de 3éme/4éme

| 35 | 35 31

h 4

A

10
10

15

Pour pignon mené de 3éme/4éme

Pour pignon mené de 6eme Pour pignon mené de 5éme
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VILEBREQUIN
» Enduire legerement les tourillons de vilebrequin de LUBRI-

FIANT AU MOLYBDENE .
“[I LUBRIFIANT AU MOLYBDENE

* Reposer le vilebrequin dans la moitié gauche du car-
ter-moteur.

ATTENTION

Ne jamais frapper sur le vilebrequin avec un maillet en
plastique en [lintroduisant dans le carter-moteur.
L’intallation du vilebrequin dans le carter-moteur gau-
che doit étre facile.

CARTER-MOTEUR

* Nettoyer les surfaces de contact des moitiés gauche et droite
du carter-moteur.

* Reposer les joints toriques (), @ et les chevilles d’assem-
blage 3.

* Enduire les joints toriques 1), 2 de graisse SUZUKI SUPER
GREASE .

M 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Etats-Unis)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Autres pays)

» Enduire la surface de contact de la moitié gauche du car-
ter-moteur de SUZUKI BOND .

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B” (Etats-Unis)
99000-31110: SUZUKI BOND “1215” (Autres pays)

NOTE:

Appliquer le SUZUKI BOND de la maniére suivante:

* Nettoyer les surfaces de toute trace d'humidité, huile, pous-
siere et autres corps étrangers.

* Enduire les surfaces dune couche mince et uniforme et
remonter le carter-moteur dans les quelques minutes qui sui-
vent.

* Prendre foutes les précautinos nécessaires pour ne pas appli-
quer de SUZUKI BOND sur le trou d’huile, la rainure de grais-
sage et le roulement.

* Enduire les surfaces inégales pour former une couche relati-
vement épaisse.

<Continue page suivante>
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L-.“'-’

* A l'assemblage des moitiés droite et gauche du car-
ter-moteur, serrer progressivement chague boulon pour égali-
ser la pression. Resserrer tous les boulons de retenue au
couple de serrage spécifié.

m Boulon de carter-moteur: (M8) 26 N-m (2,6 kgf-m)

(M6) 11 N-m (1,1 kgf-m)

ATTENTION

Ne pas laisser tomber le joint torique dans le car-
ter-moteur en remontant les moitiés droite et gauche
du carter-moteur.

5 %
NOTE: . \ )3

Aprés avoir resserré les boulons du ca‘rter-moteur, s'assurer ¢ ‘__ D Dy s
que le vilebrequin, I'arbre de transmission et I'arbre intermé- " &\ \ "
diaire tournent sans gripper. -

* Assujettir la bride au boulon © comme illustré.

CARTER D’'HUILE
» Reposer le carter d’huile (D et resserrer les boulons au couple

spécifié.
m Boulon de carter d’huile: 10 N-m (1,0 kgf-m)
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ENTRETOISE DU PIGNON MOTEUR
» Reposer un joint torique neuf (M sur I'entretoise du pignon

moteur 2.

ATTENTION

Utiliser un joint torique neuf pour éviter toute fuite
d’huile.

* Reposer I'entretoise du pignon moteur 2.
NOTE:
* La partie rainurée B de I'entretoise du pignon moteur ) doit

faire face au carter-moteur.
* Enduire la lévre du joint d’huile et le joint torique de SUZUKI

SUPER GREASE.
M 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Etats-Unis)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Autres pays)
CONTACTEUR DE POSITION DES VITESSES
* Reposer les contacts du contacteur de position des vitesses

) et les ressorts.
* Enduire le joint toriqgue @ de SUZUK|I SUPER GREASE et le

reposer sur le contacteur de position des vitesses.
@q 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Etats-Unis)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Autres pays)

* Reposer le contacteur de position des vitesses @ comme

illustré.

* Reposer l'arrétoir du joint d’huile de I'arbre de transmission
@.
NOTE:

Faire passer le conducteur du contacteur de position des vites-
ses sous l'arrétoir du joint d’huile de l'arbre de transmission.
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CHAINE DE DISTRIBUTION AVANT
 Reposer la chaine de distribution avant (1.

» Reposer le tendeur de la chaine de distribution (2), la rondelle
(3 et le boulon du tendeur de chaine de distribution @.

* Resserrer le boulon du tendeur de la chaine de distribution @
au couple de serrage specifié.

[®] Boulon du tendeur de la chaine de distribution:
10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTE:

Les tendeurs de chaine de distribution avant et arriere sont
identiques.

ROTOR DE L’ALTERNATEUR

* Reposer le pignon mené du démarreur 1.

Enduire le coussinet du pignon mené du démarreur d’huile
moteur,

Dégraisser la portion conique & de I'ensemble rotor d’alter-
nateur et le vilebrequin. Utiliser un produit de nettoyage inin-
flammable pour essuyer toute trace d'huile ou de graisse et
bien sécher ces surfaces.

Insérer & fond la clavette @ dans I' encoche de clavette du
vilebrequin.

» Reposer I'ensemble rotor d'alternateur sur le vilebrequin,

L

* Tout en immobilisant le rotor de l'alternateur avec I'outil spé-
cial, resserrer le boulon au couple spécifié.

09930-44530: Bloque-rotor
[¥] Boulon de rotor d’alternateur: 120 N-m (12,0 kgf-m)
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PIGNON MENANT DE CHAINE DE DISTRIBUTION
* Reposer le pignon menant de la chaine de distribution @ sur

le vilebrequin.

NOTE:

* Aligner les poingons repéres A du pignon menant de la
chaine de distribution avec les poingons repéres ® du vilebre-
quin.

* Enduire le pignon menant de la chaine de distribution de
LUBRIFIANT AU MOLYBDENE.

LUBRIFIANT AU MOLYBDENE

CHAINE DE DISTRIBUTION ARRIERE
* Reposer la chaine de distribution arriere ().

* Reposer le tendeur de la chaine de distribution (2), la rondelle
@ et le boulon du tendeur de chaine de distribution @).
* Resserrer le boulon du tendeur de la chaine de distribution @
au couple de serrage spécifié.
[ﬂ Boulon du tendeur de la chaine de distribution:
10 N-m (1,0 kgf-m)
NOTE:
Les tendeurs de chaine de distribution avant et arriére sont
identiques.

PIGNON MENANT PRIMAIRE
* Reposer le pignon menant primaire () et le pignon menant de
la pompe a eau @.
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» Immobiliser le rotor de l'alternateur (vilebrequin) avec I'outil
special.

09930-44530: Bloque-rotor

 Serrer le boulon du pignon menant primaire au couple speci-
fie.

[®] Boulon de pignon menant primaire: 70 N-m (7,0 kgf-m)

NOTE:

Ce boulon est a filetage a gauche.

CANALISATION D’HUILE
» Reposer la canalisation d’huile (.

« Resserrer la vis de butée de la canalisation d’huile 2 au cou-
ple spécifié.

E] Vis de butée de la canalisation d’huile: 8 N-m (0,8 kgf-m)

NOTE:

Aligner la saillie ® de la canalisation d’huile avec I'encoche B
de sa butee.

SYSTEME DE CHANGEMENT DE VITESSES
* Reposer la butée de came de changement de vitesses @,
son boulon @), la rondelle 3 et le ressort de rappel @).

E] Boulon de butée de came de changement de vitesses:
10 N-m (1,0 kgf-m)
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 Vérifier le mouvement de la butée de la came de changement
de vitesses.
* Vérifier la position du point mort.

NOTE:
Accrocher l'extrémité du ressort de rappel B a la butée.

* Reposer le plateau de butée de la came de changement de
vitesses ®), avec les goupilles @ de cette came insérées,
dans les trous ® a cet effet.

» Enduire légérement le boulon du plateau de butée de la came
de changement de vitesses de THREAD LOCK et le serrer
au couple spécifié.

99000-32050: THREAD LOCK “1342”

E] Boulon de plateau de butée de came de changement de
vitesses: 13 N-m (1,3 kgf-m)

* Reposer 'arbre de changement de vitesses/bras de change-
ment de vitesses (7) avec la rondelle ® en procédant comme
illustré.

 Positioner la butée du bras de changement de vitesses @
entre les extrémités du ressort de rappel ©.
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« Reposer la rondelle @ et le jonc d'arrét d0.

POMPE A HUILE
* Reposer la pompe a huile avec ses trois vis.

« Reposer la rondelle @ et la goupille @..

» Reposer le pignon mené de la pompe & huile @.
» Reposer le jonc d’arrét @.

EMBRAYAGE
« Reposer 'entretoise (D et 'enduire d’huile moteur.
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* Reposer 'ensemble pignon mené primaire @ sur I'arbre inter-
médiaire.

NOTE:

Veiller a bien engager les pignons menant et mené de la pompe

a huile et les pignons menant et mené primaires.

* Reposer la rondelle de butée @.

* Reposer le moyeu du manchon baladeur @ et la rondelle de
blocage 5.

ATTENTION

Changer la rondelle de blocage & par une piéce
neuve.

» Déposer I'écrou du moyeu du manchon baladeur @.

NOTE:

La partie chanfreinée B de I'écrou du manchon baladeur doit

regarder vers l'extérieur.

* Immobiliser le moyeu de manchon baladeur avec 'outil spé-
cial.

09920-53740: Bloque-moyeu de manchon baladeur

e Serrer I'écrou du moyeu de manchon baladeur au couple spé-
cifié.

[®] Ecrou du moyeu de manchon baladeur:

50 N-m (5,0 kgf-m)

* Replier la rondelle de blocage pour verrouiller I'écrou.
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« Reposer correctement le siége de la rondelle élastique @ et
la rondelle élastique @ sur le moyeu du manchon baladeur.

« Insérer les plateaux menants d'embrayage @), 1 et les pla-
teaux menés @) sur le moyeu du manchon baladeur, I'un
aprés l'autre et dans ['ordre prescrit, en commencgant par le
plateau menant N°2 ©).

NOTE:

Avant de les reposer, enduire les plateaux menants et les pla-

teaux menés d’'embrayage d’huile moteur.

z

TN EL

s Vers
¢ l'intérieur

8,3 mm

» Reposer la tige de poussée de I'embrayage {@ sur rlarbre
intermeédiaire.

» Reposer la piece de poussée de 'embrayage @, le roulement
(@ et la rondelle de butée @ sur I'arbre intermédiaire.

NOTE:.
La rondelle de butée ® est montée entre le plateau de pression

et le roulement .
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* Immobiliser le rotor de ['alternateur (vilebrequin) avec I'outil
spécial.

09930-44530: Bloque-rotor

* Reposer le plateau de pression d’'embrayage.
* Serrer les boulons d’assemblage du ressort d’'embrayage au
couple spécifié.
[!] Boulon d’assemblage de ressort d’embrayage:
10 N-m (1,0 kgf-m)
NOTE:

Resserrer les boulons d’assemblage du ressort d'embrayage en
procédant en diagonale.

COUVERCLE D’EMBRAYAGE
* Reposer le joint (D et les goujons d’assemblage 2.

ATTENTION

Utiliser un joint neuf pour éviter toute fuite d’huile.

* Reposer le couvercle d'embrayage.

CHAPEAU DE L’ALTERNATEUR
e Enduire les deux extrémités de I'arbre (1) de LUBRIFIANT AU
MOLYBDENE.

LUBRIFIANT AU MOLYBDENE

* Reposer le pignon intermédiaire de démarreur (2 et son arbre
T
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» Reposer les goujons d'assemblage @ et le joint @.

ATTENTION

Utiliser un joint neuf pour éviter toute fuite d’huile.

* Reposer le couvercle de l'alternateur.
[*] Boulon du couvercle d’alternateur: 10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTE:
Insérer correctement la rondelle de la garniture sur le boulon du
couvercle de l'alternateur ®).

ATTENTION

Utiliser un joint neuf pour éviter toute fuite d’huile.

FILTRE A HUILE
» Reposer le filtre a huile avec I'outil spécial. (7 2-15)

09915-40610: Clé pour filtre 2 huile

DEMARREUR
e Reposer un joint torique neuf sur le démarreur.

ATTENTION

Utiliser un joint torique neuf pour éviter toute fuite
d’huile.

* Enduire le joint toriqgue de SUZUKI SUPER GREASE.

,‘-ﬁ) 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Etats-Unis)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Autres pays)
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» Reposer le démarreur (1.
* Serrer soigneusement les boulons de fixation du démarreur
avec I'attache 2.

NOTE:
Serrer d'abord le boulon de fixation du démarreur ®.

PARTIE SUPERIEURE DU MOTEUR

PISTON
* Reposer les segments de piston dans I'ordre suivant segment

racleur, 2éme segment et 1er segment.

* Installer d'abord I'anneau d'expansion (1) dans la rainure du
segment racleur. Aprés avoir positionné I'anneau d'expan-
sion, assuijettir les deux rails latéraux @.

NOTE:

L'anneau d’expansion et les rails latéraux n'ont pas de cété ou

d’'orientation spécifique: ils peuvent étre positionnés dans un

sens ou dans l'autre.

ATTENTION

A la repose de I’anneau d’expansion, ne pas faire che-
vaucher les deux extrémités dans la rainure.

MAUVAIS

/‘,“

* Reposer le 2éme segment 3 et le 1er segment @.

NOTE:
Le 1er segment et le 2éme segment sont de formes différentes.

* Le 1er segment et le 2éme segment sont marqués d’'un coté
de la lettre “T". Vérifier que le cbté marqué se trouve en haut
quand les segments sont insérés sur le piston.

Segment supérieur

=

%,

2éme segment
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* Positionner les coupes des trois segments comme indiqué.
Avant d'insérer chaque piston dans le cylindre, vérifier si les
coupes sont bien positionnées.

* Enduire chaque axe de piston d'une petite quantité de LUBRI-
FIANT AU MOLYBDENE.

LUBRIFIANT AU MOLYBDENE
NOTE:

A la repose des pistons avant et arriere, les encoches B sur les
tétes de piston doivent se trouver céte echappement.

e Placer un chiffon propre sur 'embase du cylindre pour éviter
que les circlips de I'axe du piston ne tombent pas dans le car-

ter-moteur,
* Reposer les pistons &) avant et arriére.
» Reposer les circlips des axes de piston ©.

ATTENTION

Utiliser des circlips d’axe de piston neufs pour éviter
toute défaillance pouvant se produire avec un circlip
tordu.

NOTE:
L'ouverture du circlip ne doit pas étre aligné avec la coupe de
l'alésage de I'axe de piston.

ATTENTION

Avant de mettre le vilebrequin en rotation, tirer la
chaine de distribution vers le haut pour éviter que
celle-ci ne soit prise entre le carter-moteur et le
pignon d’entrainement.

ECH

- 2éme segment

Rail de coté - Rail de coté
inférieur supérieur

- Segment supérieur
ADM - Entretoise
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GICLEUR D’HUILE
e Enduire les joints toriques neufs de SUZUKI SUPER
GREASE.

,'-'(T)q 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Etats-Unis)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Autres pays)
¢ Enduire les trous des gicleurs d’huile du carter-moteur d’huile
moteur.

* Reposer tous les gicleurs d'huile (N°14) dans les moitiés
droite et gauche du carter-moteur en procédant comme illus-
tre.

ATTENTION

Utiliser des joints toriques neufs pour éviter toute
fuite d’huile.

CYLINDRE
¢ Enduire légerement de SUZUKI BOND les surfaces de con-

tact les moitiés droite et gauche du carter-moteur au niveau
du point de séparation en procédant comme illustre.

99104-31140: SUZUKI BOND “1207B” (Etats-Unis)
»(iZ5] 99000-31110: SUZUKI BOND “1215” (Autres pays)

* Enduire la surface de glissement des pistons d’huile-moteur.
» Reposer les goujons d’assemblage @), @ et des joints neufs
@, @ sur le carter-moteur.

ATTENTION

Utiliser des joints neufs pour éviter toute fuite d’huile.

V] AGH

.=
*

1

B
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e Enduire la surface de glissement des cylindres
d’huile-moteur.

NOTE:

Les cylindres avant et arriere sont identifiés par des lettres gauf-
frées B.

“FRONT”: Cylindre avant

“REAR” : Cylindre arriére

» Immobiliser les segments de piston dans la bonne position et
introduire chacun des pistons dans le cylindre correspondant.

NOTE:

A la repose des cylindres, maintenir les chaines de distribution
tendues. La chaine de distribution ne doit pas se trouver prise
entre le pignon d'entrainement et le carter-moteur quand le vile-
brequin entre en rotation.

« Serrer provisoirement les écrous (M6) du cylindre.

CULASSE
* Les cylindres avant et arriere sont indentifiés par des lettres

gauffrées A
“F": Culasse avant
“R": Culasse arriére




3-102 MOTEUR

» Extraire la chaine du cylindre et installer le guide de la chaine
de distribution (1.

ATTENTION

Un support est prévu pour le bas du guide de la
chaine de distribution (D sur le carter-moteur. Vérifier
que le guide de la chaine de distribution (I est correc-
tement inséré. (7 3-89)

NOTE:
Les guides de chaine de distribution avant et arriere sont identi-

ques.
= Insérer les chevilles d’assemblage @ et un joint de culasse
neuf 3 dans le cylindre.

ATTENTION

Utiliser un joint neuf pour éviter toute fuite de gaz.

* Reposer les rondelles @ sur les boulons de culasse (M10) &

comme illustré.
* Enduire les rondelles et le filetage des boulons d’huile-moteur

avant de reposer les boulons de culasse.

» Placer la culasse arriére sur le cylindre.

NOTE:

A la repose de la culasse, maintenir la chaine de distribution
tendue.

» Serrer les boulons du couvre-culasse (M10) au couple spéci-
fié & 'aide d’une une clé dynamométrique et en procédant en
deux étapes et en diagonale.

[®] Boulon de culasse (M10):

Initial 25 N-m (2,5 kgf-m)
Final 42 N-m (4,2 kgf-m)
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e Aprés avoir soigneusement serré les boulons de culasse
(M10), reposer les boulons de culasse (M6) ®, @.
« Serrer les boulons de culasse &, 7 et les écrous du cylindre

®.

« Reposer la culasse avant en procédant comme pour la
repose de la culasse arriére.

ARBRE A CAMES
 Les arbres & cames sont idenfitiés par les lettres gaufrées.

INF : Arbre a cames admission (avant) N°1 (@
EXF : Arbre & cames échappement (avant) N°1 @
INR : Arbre & cames admission (arriére) N°2 3
EXR: Arbre a cames échappement (arriére) N°2 @)
» Avant de reposer les arbres & cames dans la culasse, en
enduire les manetons de LUBRIFIANT AU MOLYBDENE.

LUBRIFIANT AU MOLYBDENE

Arbre a cames (avant) N°1
* Faire tourner le vilebrequin dans le sens contraire des

aiguilles d’'une montre avec une clé a tube et aligner le trait
“|F* @ sur le rotor de l'alternateur avec la marque de repére
® du trou de controle de la distribution tout en tirant la chaine
de distribution vers le haut.

ATTENTION

* Tirer la chaine de distribution vers le haut ou celle-ci
risque de se trouver prise entre le carter-moteur et le
pignon d’entrainement.

* Pour un bon réglage de la commande de I'arbre a
cames, bien aligner le trait de repére “ [ F” ® avec le
repére B et maintenir cette position pendant la
repose des arbres a cames.
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» Tirer légérement sur la chaine de distribution.

» Une fleche repére “1F” © est tracée sur le pignon de l'arbre a
cames echappement N°1. Reposer 'arbre a cames échappe-
ment de sorte que cette fleche © soit alignée avec la surface
de contact de la culasse. ([Z7 ci-dessous)

* Engager la chaine de distribution avec le pignon de l'arbre a
cames échappement.

NOTE:
Avant de reposer I'arbre a cames, vérifier que les poussoirs sont
proprement installés.

e L'autre fleche repére “2” sur le le pignon de l'arbre a cames
échappement doit maintenant pointer directement vers le
haut. En commencant par I'axe du rouleau se trouvant imme-
diatement au-dessus de la fleche repére “2", compter 16 axes
de rouleau (a partir du coté arbre a cames échappement en
direction du cété arbre a cames admission). Engager les 16
axes de rouleau © de la chaine de distribution avec la fleche
repére “3"” du pignon admission. ([Z7 ci-dessous)

NOTE:

La chaine de distribution doit maintenant se trouver sur les trois
pignons. Attention a ne pas mettre le vilebrequin en mouvement
tant que les porte-tourillons d’arbres a cames et le tendeur de la
chaine de distribution ne sont pas fixés en place.

1S =3=4=5=6—7=8=9=10=1-12- 34=15316

8 YONIONICNIONICASERB

CULASSE N’1 (AVANT)
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» Reposer les chevilles d'assemblage @.

» Enduire les porte-tourillons d’arbre a cames d’huile-moteur.

» Reposer les porte-tourillons d’arbres & cames, admission et
echappement.

 Fixer uniformément les porte-tourillons d’arbres a cames par
serrage de leurs boulons dans l'ordre et en procédant en dia-
gonale.

NOTE:

* Aligner la bride € des arbres & cames avec la rainure () dans

les porte-tourillons d’arbres a cames.

* Il y a risque de détérioration des surfaces de butée des
porte-tourillons d'arbres a cames si ceux-ci ne sont pas serrés
de maniere uniforme.

* Chaque porte-tourillon d’arbre a cames est identifié par une
lettre attenante ©.

7/

» Serrer les boulons des porte-tourillons d'arbre a cames au
couple spécifie.

[¥] Boulon de porte-tourillon d’arbre & cames:
10 N-m (1,0 kgf-m)

[
(@)
@) —

oEs 1

b,
0

Jﬁ
&3
@)

<

ATTENTION

Les boulons des porte-tourillons d’arbre & cames sont
fabriqués dans un matériau spécial de résistance a
supérieure a celle des boulons a haute résistance d’un ¢
autre type.

Veiller a ne pas utiliser d’autres types de boulons a la
place de ces boulons spéciaux. Ces boulons sont
identifiés par le chiffre “9” marqué sur la téte du bou-
lon.

@ ;o ©
@)
¢

&
i

=

» Vérifier a nouveau la position des arbres a cames admission
et échappement.
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Tendeur de chaine de distribution
* Avec le boulon de retenue du ressort et le ressort déposés du

tendeur de chaine de distribution, débloquer le mécanisme &
cliquet M et enfoncer a fond la tige de poussée 2.

* Reposer le joint. 1 ';
* Reposer le tendeur de la chaine de distribution @ en orien- \ .

tant le repere “UP” vers le haut de la culasse.
* Serrer les boulons du tendeur de la chaine de distribution au O
couple spécifié. -

ATTENTION ‘ /
Utiliser un joint neuf pour éviter toute fuite d’huile. )
ol /

[¥] Boulon du tendeur de chaine de distribution:
10 N-m (1,0 kgf-m)

* Reposer le ressort @), le joint & et le boulon de retenue du ® ‘\‘::

ressort ®). / ri
ATTENTIO &

‘- LB

Utiliser un joint neuf pour éviter toute fuite d’huile. \) w s &

* Resserrer le boulon de retenue du ressort au couple spécifié. S | \;;‘l' % . "‘5
- > )
[®] Boulon du tendeur de chaine de distribution: ~ /Y
35 N-m (3,5 kgf-m) i . ALIK (S

ATTENTION

Aprés avoir reposé le tendeur de la chaine de distribu-

tion, vérifier que celui-ci fonctionne normalement en

vérifiant la tension de la chaine de distribution.

* Reposer le guide de la chaine de distribution @. = @
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Arbre a cames (arriére) N°2
e En partant de la position dans laquelle 'arbre a cames N°1

(avant) a été reposé, faire tourner le rotor de l'alternateur de
360 degrés (1 tour) dans le sens contraire au sens horloger et
aligner le trait de repére “| F* ® sur le rotor de l'alternateur
avec la marque repére ® du trou de contréle de la distribu-
tion.

ATTENTION

Tirer la chaine de distribution vers le haut pour éviter
qu’elle ne soit prise entre le carter-moteur et le pignon
d’entrainement.

ATTENTION

Pour un bon réglage de la commande de l'arbre 2
cames, bien aligner le trait de repére “|F” ® avec le
repére (B et maintenir cette position pendant la repose
des arbres a cames.

« Tirer légérement sur la chaine de distribution.

 Une fleche repére “1R” © est tracée sur le pignon de 'arbre a
cames admission N°2. Reposer I'arbre a cames admission de
sorte que cette fleche © soit alignée avec la surface de con-
tact de la culasse. (7" 3-108)

« Engager la chaine de distribution avec le pignon de I'arbre a
cames admission.

NOTE:
Avant de reposer I'arbre a cames, vérifier que les poussoirs sont
proprement installés.
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e | 'autre fleche repére “2” sur le pignon de l'arbre & cames
admission doit maintenant pointer directement vers le haut.
En commencant par I'axe du rouleau se trouvant immédiate-
ment au-dessus de la fleche repére “2", compter 16 axes de
rouleau (a partir du cété arbre a cames admission en direction
du cété arbre a cames échappement). Engager les 16 axes
de rouleau © de la chaine de distribution avec la fleche
repére “3" du pignon échappement.

(C—# ci-dessous)

NOTE:

La chaine de distribution doit maintenant se trouver sur les trois

pignons. Attention a ne pas mettre le vilebrequin en mouvement

tant que les porte-tourilfons d'arbres a cames et le tendeur de la
chaine de distribution ne sont pas fixés en place.

1615141312171 0—9—8—7—b—5—4—3—>2—1]

e

0.,0)(0~0)(0.0 =

CULASSE N"2 (ARRIERE)

* Reposer les chevilles d'assemblage (1.
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» Enduire les porte-tourillons d’arbre a cames d’huile-moteur.

» Reposer les porte-tourillons d’arbres a cames, admission et
échappement.

» Fixer uniformément les porte-tourillons d’arbre @ cames en
serrant les boulons des porte-tourillons d’arbre a cames dans
I'ordre et en diagonale.

NOTE:

* Aligner la bride € des arbres a cames avec la rainure € dans
les porte-tourillons d’arbres a cames.

*Il y a risque de détérioration des surfaces de butée des
porte-tourillons d'arbres a cames si ceux-ci ne sont pas serrés
de maniére uniforme.

* Chaque porte-tourillon d'arbre a cames est identifie par une
lettre attenante G.

 Serrer les boulons des porte-tourillons d’arbre @ cames au
couple spécifié.
E] Boulon de porte-tourillon d’arbre a cames:
10 N-m (1,0 kgf-m)

ATTENTION

Les boulons des porte-tourillons d’arbre a cames sont
fabriqués dans un matériau spécial de résistance
supérieure a celle des boulons a haute résistance d’un
autre type.

Veiller a ne pas utiliser d’autres types de boulons a la
place de ces boulons spéciaux. Ces boulons sont
identifiés par le chiffre “9” marqué sur la téte du bou-
lon.

« Vérifier 4 nouveau la position de l'arbre a cames arriere,
admission et échappement.

Tendeur de chaine de distribution
» Reposer le tendeur de chaine de distribution. ((—7~3-106)

» Reposer le guide de la chaine de distribution (1.

» Aprés avoir reposé les arbres a cames arriére, faire tourner le
rotor de l'alternateur (du méme nombre de tours), et reverifier
la position des arbres a cames.
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Guide de chaine de distribution

Guide de chaine de distribution

TDC du temps de compression du
cylindre N1 (avant)




MOTEUR  3-111

COUVRE-CULASSE
 Verser de I'huile-moteur dans chaque compartiment d’huile

dans les culasses avant et arriére.

NOTE:
Veiller & bien vérifier le jeu des soupapes. ((Z7 2-11)

* Reposer les chevilles d’'assemblage @ et les joints toriques

@.

 Reposer des joints neufs sur chaque couvre-culasse.
» Enduire les chapeaux des joints coté came de SUZUKI

BOND.
99104-31140: SUZUKI BOND *“1207B” (Etats-Unis)
99000-31110: SUZUKI BOND “1215” (Autres pays)

ATTENTION

Utiliser des joints neufs pour éviter toute fuite d’huile. ‘

« Les cylindres avant et arriére sont indentifiés par des lettres
gauffrées &

“F". Culasse avant

“R”: Culasse arriere

» Reposer les couvre-culasses sur les culasses.
* Insérer les joints 3, @ sur chagque boulon de culasse.

ATTENTION

Utiliser des joints neufs pour éviter toute fuite d’huile.

NOTE:
Le coté métallique du joint (3 doit faire face a la bride du boulon.

 Aprés avoir enduit les joints d’huile-moteur, serrer les boulons
de couvre-culasse au couple spécifié.

[!] Boulon de couvre-culasse: 14 N-m (1,4 kgf-m)
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TUYAU D’ECHAPPEMENT
* Serrer les boulons du tuyau d’échappement () au couple spé-

cifié.
[!] Boulon du tuyau d’échappement: 23 N-m (2,3 kgf-m)

ATTENTION

Utiliser un joint neuf pour éviter toute fuite de gaz
d’échappement.

RACCORD D’EAU
* Reposer le joint torique sur le raccord d’eau.

ATTENTION

Changer le joint torique par une piéce neuve.

* A la repose du raccord d'eau, enduire le joint torique de réfri- . \/
gérant moteur.

a(Iig] 99000-99032-11X: REFRIGERANT SUZUKI =
(Sauf les Etats-Unis)

TUYAU D’ADMISSION
» Enduire le joint torique de SUZUKI SUPER GREASE.

,':ﬁ)q 99000-25030: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Etats-Unis)
99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
(Autres pays)

ATTENTION

Utiliser un joint torique neuf afin d’éviter toute aspira-
tion d’air au joint.

* Vérifier que la marque repére “UP” A est orientée vers le
haut.
* Reposer les tuyaux d’admission.

NOTE:

Le tuyau d'admission est identifié par une marque repére ®.
F: Tuyau d'admission de culasse avant

R: Tuyau d’admission de culasse arriére
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BOUCHON DE CHAPEAU D’ALTERNATEUR

» Enduire le joint torique du bouchon du chapeau de l'alterna-
teur d’huile-moteur.

* Serrer le bouchon de contréle de la distribution (D et le bou-
chon du chapeau de I'alternateur 2 au couple spécifié.
E] Bouchon de contréle de la distribution:

23 N-m (2,3 kgf-m)
Bouchon de chapeau d’alternateur: 11 N-m (1,1 kgf-m)

ATTENTION

Utiliser un joint torique neuf pour éviter toute fuite
d’huile.

BOITIER DE THERMOSTAT ET DURITE D’EAU
« Reposer le boitier du thermostat @ avec les durites d'eau @
et serrer soigneusement les vis de fixation. ((C79-23)

BOUGIE ET FLEXIBLES
» Raccorder les flexibles PAIR .

» Rebrancher lez boyaux de reniflard de carter-moteur 2.
* Reposer les bougies. ((Z7 2-8)
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