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PRECAUTIONS A PRENDRE PENDANT L’ENTRETIEN

A la manipulation des piéces constitutives ou pendant I'entretien
du systeme Fl, observer les points suivants pour la sécurité du
systeme.

PIECES ELECTRIQUES
CONNECTEUR/COUPLEUR
e Pour raccorder un connecteur, I'enfoncer jusqu’au déclic.

= Avec un coupleur du type a verrou, veiller a débloquer le ver-
rou avant de le débrancher et 'enfoncer au maximum jusqu’a
ce que le verrou se bloque quand on le branche.

* Quand on débranche un coupleur, veiller a tenir le coupleur
proprement dit et ne pas tirer sur les fils.

» Contréler chague borne du connecteur/coupleur pour voir si
elle n‘est pas lache ou déformée.

* Veérifier que les coupleurs ne montrent pas de trace de corro-
sion ou d’encrassement.
Les bornes doivent étre propres et exemptes de tout corps
étranger pouvant donner un mauvais contact.

e Quand un circuit présente un probléme, secouer légérement
a la main chaque de fil pour contréler s'il n'y a pas de mauvais
contact. En cas d’anomalie, réparer ou remplacer.

e Quand on prend des mesures aux connecteurs électriques
avec une pointe d’essai, veiller a introduire la pointe d'essai
par le coté faisceau de fils (arriére) du connecteur/coupleur.

1) Coupleur
2 Pointe
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e Quand on branche la pointe d'essai par le c6té borne d'un
coupleur (du fait qu'elle ne peut pas étre branchée par le cété
faisceau), faire tres attention a ne pas déformer la borne méle
du coupleur et & ne pas ouvrir sa borne femelle.

Connecter la pointe d'essai comme indiqué pour éviter
d’ouvrir la borne femelle.

Ne jamais brancher la pointe d'essai a I'endroit du branche-
ment de la borne male.

e Contrdler si le connecteur méale n'est pas déformé et si le con-
necteur femelle n'est pas excessivement ouvert. De plus,
vérifier si le coupleur est bien serre (absence de jeu), et ne
présente pas de trace de corrosion, poussiére, etc.

FUSIBLE

¢ Quand un fusible fond, toujours rechercher la cause, y remé-
dier, puis remplacer le fusible.

* Ne pas utiliser un fusible de capacité differente.

e Ne pas utiliser du fil métallique ou autre a la place d'un fusi-
ble.

ECM/CAPTEURS DIVERS

» Etant donné que chaque élément est une piece de haute pré-
cision, faire extrémement attention a ne pas lui faire subir de
choc pendant la dépose et la repose.

e Veiller & ne pas toucher les bornes électriques du ECM.
L’électricité statique du corps humain peut endommager cetie
piece.

(1> Coupleur

2 Pointe

(3 Point d'insertion
de la borne male

INCORRECT @,
<)
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» Quand on débranche et branche les coupleurs du ECM, Contacteur d'allumage
veiller a mettre le contacteur d’allumage sur la position OFF,
sinon les pieces électroniques risquent détre endommagées.

* Ne jamais inverser la polarité de la batterie lors du branche- INCORRECT
ment.
Un tel branchement erroné entrainerait une détérioration ins-
tantanée du systéme Fl lors de la mise sous tension.

* Ne jamais débrancher une borne de la batterie lorsque le
moteur tourne.
Autrement, la force contre-électromotrice ainsi produite serait
appliqguée au ECM et pourrait 'endommager gravement.

* Avant de mesurer la tension a chaque borne, s’'assurer que la
tension de la batterie est de 11 V ou plus. Un contrdle de ten-
sion aux bornes alors que la tension de la batterie est trop fai-
ble donnera une mesure erronée.

* Ne jamais brancher un testeur (voliméire, ohmmeétre ou autre)
au ECM quand son coupleur est débranché.
Autrement, le ECM risque d’'étre détérioré.

¢ Ne jamais connecter un ohmmetre au ECM gquand son cou-
pleur est branché. Dans ce cas, une détérioration du ECM ou
des capteurs peut en découler.

e Veiller a utiliser un voltmétre/ohmmeétre du type spécifié.
Autrement, les mesures ne seraient pas précises ou un acci-
dent corporel pourrait se produire.
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METHODE DE CONTROLE
DES CIRCUITS ELECTRIQUES

Il existe diverses méthodes pour contrdler un circuit électrique,
et celle décrite ci-aprés est utilisée généralement pour le con-
trole de circuit ouvert ou de court-circuit avec un ohmmetre et un
voltmétre.

VERIFICATION DE CIRCUIT OUVERT
Les causes possibles d’un circuit ouvert sont indiquées ci-apreés.

Dans la plupart des cas, la cause est due a un coupleur/connec-

teur ou a une borne.

* Mauvaise connexion du connecteur/coupleur.

» Mauvais contact d’'une borne (résultant de I'encrassement, la
corrosion ou la rouille, une force de contact insuffisante, un
corps étranger, eic.)

* Faisceau de fils ouvert.

¢ Mauvais contact entre borne et fil

e

Débrancher le cable négatif de la batterie.

» Vérifier chaque connecteur/coupleur aux deux extrémités du
circuit & vérifier pour mauvaise connexion. Egalement vérifier
I'état du verrou du coupleur le cas écheant.

* Avec une borne méle d'essai, vérifier les bornes femelles du
circuit a vérifier pour tension de contact.
Contréler chaque borne visuellement pour voir si elle ne pre-
sente pas de mauvais contact (dU a des saletés, de la corro-
sion, de la rouille, des corps étrangers, etc.). S'assurer
également que chaque borne est insérée au maximum dans
le coupleur et est bien verrouillée.
Si la force de contact est insuffisante, modifier la forme pour
augmenter cette force, ou remplacer.
Les bornes doivent étre propres et exemptes de tout corps
étranger pouvant donner un mauvais contact.

* Pour contréler si les bornes d'un faisceau de fils ne présen-
tent pas de coupure et de mauvais contact, effectuer les con-
troles de continuité et de tension comme décrit ci-dessous. Le
cas échéant, trouver l'origine de I'anomalie.

Capteur

(1) Vérifier le bon contact

Verifier la tension du ’
contact par insertions
successives.

4 Veérifier que les bornes
ne sont pas tordues et
qu'elles sont bien
alignées.

%/f
@ g@ @

(1) Desserrage du sertissage
@ Ouvert
3 Fil usé (quelgues brins seulement)
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Contrdle de continuité
» Mesurer la résistance entre les bornes du coupleur ®' (entre

@ et © sur la figure).

S'il n’y a pas continuité (résistance infinie ou supérieure a la
limite), cela signifie que le circuit est ouvert entre les bornes
A et ©.

Débrancher le coupleur B et mesurer la résistance entre les
coupleurs A et ®.

S'il n’y a pas continuité, cela signifie que le circuit est coupé
entre les coupleurs @ et B. S'il y a continuité, cela signifie
que le circuit est ouvert entre les coupleurs B et € ou que le
coupleur ®" ou © présente une anomalie.

CONTROLE DE TENSION
Si le circuit a vérifier est sous tension, le contréle de la tension

peut servir de contréle du circuit.

* Tous les connecteurs/coupleurs étant branchés et la tension
étant appliquée au circuit a contrdler, mesurer la tension entre
chaque borne et la masse.

Si les mesures, prises comme montré sur la figure de droite,
donnent les résultats indiqués ci-dessous, cela signifie que le
circuit est coupé entre les bornes & et (B

Tension entre:

© et masse: Environ 5V

® et masse: Environ 5V

A et masse: oV

En outre, si les résultats des mesures sont comme indiqué
ci-dessous, cela signifie gu'il y a une résistance (anormale)
entrainant une chute de tension entre les bornes @& et ® du cir-
cuit.

Tension entre:

© et masse: Environ 5V

® et masse: Environ 5 V:I—Z V chute de tension

@ et masse: 3V

N ——— e —
—_———

-~
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CONTROLE DE COURT-CIRCUIT (FAISCEAU DE FILS A LA ®
MASSE) ?W Vers d'autres
« Débrancher le cable négatif de la batterie. @a %Y / _ pisces

« Débrancher les connecteurs/coupleurs des deux extrémites / 4
du circuit & contréler. / / N
LN
©

NOTE: :l

Si le circuit & contréler est connecté a d'autres pieces comme Q

montré, débrancher tous les connecteurs/coupleurs de ces pie- o 0

ces. Autrement, les mesures seront erronées.

» Mesurer la résistance entre une borne a une extrémité du cir-
cuit (borne @ sur la figure) et la masse. S'il y a continuité, L] fuires piaces
cela signifie qu'il y a une mise a la masse entre les bornes @ QQQ D 5V

(=0 /ﬂ%
® ©

« Débrancher le connecteur/coupleur inclus dans le circuit (cou-
pleur B) et mesurer la résistance entre la borne @ et la
masse.

S’il y a continuité, cela signifie qu’il y a une mise a la masse / e M
s -5 ] (d\'_/
entre les bornes @ et ®. : SO/ ﬁ\ |

Autres piéces
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UTILISATION DU MULTIMETRE

e Utiliser le multimétre Suzuki (09900-25008).

= Utiliser des piles en bon état dans le testeur.

e Veiller a régler le testeur sur la gamme de mesure correcte.

UTILISATION DU TESTEUR

* Un branchement incorrect des pointes d’'essai & et & peut
provoquer un grave endommagement de I'intérieur du tes-
teur.

* Si la tension et lintensité de courant ne sont pas connues,
faire les mesures dans la gamme la plus élevée.

e Quand on mesure une résistance avec le multimetre, « est
indiqué par 10,00 MQ et “1” clignote sur l'affichage.

* Veiller a ce gu'aucune tension ne soit appliquee avant de
mesurer une résistance. Si une tension est appliquee, le tes-
teur risque d’étre détérioré.

e Apres l'utilisation du testeur, éteindre I'appareil.

09900-25008: Multitesteur de circuit

NOTE:

* Pour raccorder le multitesteur de circuit, mettre une pointe
d’essai en contact avec le dos du coupleur des conducteurs et
lui raccorder les pointes du testeur.

* Utiliser une pointe d'essai pour éviter d’'endommager le caout-
chouc du coupleur étanche.

09900-25009: Jeu de pointes d’essai

MULTITESTEUR DE CIRCUIT
Ta—,—u;l-—\

ARCE pace (v saasn
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU SYSTEME FlI
DUREE D’INJECTION (VOLUME D’INJECTION)

Les facteurs déterminant linjection incluent la durée de base d'injection du carburant calculée d'apres la
pression de I'air & Fadmission, la vitesse du moteur et I'angle d’ouverture du papillon ainsi que diverses
valeurs de compensation.

Ces compensations sont déterminées en fonction des signaux fournis par les divers capteurs qui détectent
les conditions du moteur et les conditions de conduite.

Capteur de pression d’air Signal de pression | N |
admission (Capteur d'lAP) d’air admission | |
| Temps d’injection
Capteur de position de Signal de régime | o #8 bzse du] |
vilebrequin (Capteur de CKP) moteur i o — I
Capteur de position de Signal d'ouverture l " |
papillon (Capteur de TP) du papillon | |
Divers Divers signaux | = Gotipsrisation |
capteurs I |
| Temps _ |
Injecteurs _Signal d'injection ! d II"-IjECtlon |
| limite du P
| carburant N |
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COMPENSATION DE LA DUREE D’INJECTION (VOLUME)

Les signaux différents suivants sont sortis par les capteurs correspondants pour la compensation de la

durée d'injection (volume).

SIGNAL

DESCRIPTION

SIGNAL DU CAPTEUR DE TEMPERA-
TURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSE-
MENT DU MOTEUR

Quand la température du liquide de refroidissement du
moteur est basse, la durée dinjection (volume) est augmen-
tée.

SIGNAL DU CAPTEUR DE TEMPERA-
TURE D’AIR D’ADMISSION

Quand la température de I'air d’admission est basse, la
durée d'injection (volume) est augmentée.

SIGNAL DE TENSION DE LA BATTERIE

Le ECM fonctionne sur la tension de la batterie et, en méme
temps, il contréle le signal de tension pour la compensation
de la durée d'injection de carburant (volume). Une tension
basse implique un durée d'injection plus longue pour régler
le volume d’injection.

SIGNAL DE VITESSE DU MOTEUR

A vitesse élevée, la durée d'injection (volume) est augmen-
tée.

SIGNAL DE DEMARRAGE

Lors du démarrage du moteur, une plus grande guantité de
carburant est injectée.

SIGNAL D’ACCELERATION/
SIGNAL DE DECELERATION

Pendant I'accelération, la durée d'injection de carburant
(volume) est augmentée, en fonction de la vitesse d’ouver-
ture des gaz et de la vitesse du moteur. Pendant la décélé-
ration, la durée d’injection de carburant (volume) est
diminuée.

COMMANDE D’ARRET D’INJECTION

SIGNAL

DESCRIPTION

SIGNAL DU CAPTEUR DE RENVERSE-
MENT
(COUPURE DU CARBURANT)

Quand la moto se renverse, le capteur de renversement
envoie un signal au ECM. Ensuite, ce signal coupe I'alimen-
tation électrique de la pompe a carburant, 'injecteur de car-
burant et de la bobine d'allumage.

SIGNAL DU LIMITEUR DE SURREGIME

Les injecteurs de carburant s’arrétent quand la vitesse du
moteur atteint la limite.
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EMPLACEMENT DES PIECES DU SYSTEME Fl

® ~
° 00 ECM ///_.
/ Q@ 0] © o o
W=y RS0 [ N5l o7
— NIANSTG i
A\ VPP \/o; =

& Compteur de vitesse (€ capteur de STP

(B Capteur de CKP @ Injecteur de carburant N°1
© capteur de TP @ Injecteur de carburant N°2
(D' capteur d'IAT (1) Bobine d’allumage N1

(E) Capteur de position de vitesse (J) STVA



412 DIAGNOSTIC DU SYSTEME FI

[

& "
° O
ECM S

. KNL—\
© ®
S @ : :
1N O A\VAV AN ®© N
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& Capteur d'IAP ' Relais de pompe & carburant
(© Capteur ECT © Bobine d'allumage N2
M Capteur de TO (P) Soupape de régulation PAIR
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SCHEMA DE CABLAGE DU SYSTEME FI
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FONCTION D’AUTO-DIAGNOSTIC

La fonction d’auto-diagnostic est intégréee au ECM. La fonction opére selon deux modes, le “MODE UTILI-
SATEUR’ et le “MODE CONCESSIONNAIRE". L'utilisateur ne peut étre informé que par I'affichage a cris-
taux liquides (LCD) et par le LED (témoin FI). Pour vérifier le fonctionnement des organes individuels du
systéme FI, le mode concessionnaire est préparé. Dans ce mode, un outil spécial est nécessaire pour lire

les codes des diverses pannes.

MODE UTILISATEUR

BANNE LCD (AFFICHAGE) | INDICATION LCD TEMOIN FI MODE
INDICATION @& | (AFFICHAGE) ® | INDICATION © D’INDICATION
“NON" Température d’eau —_ — —_
“‘our” Température d'eau |Les caractéres “FI" | Le témoin Fl La température de
et caractéres “FI” | s’allument. s'allume. leauoule
*1 symbole “FI” est
Le moteur peut indique toutes les
démarrer. 2 sec.
Le moteur ne  |caracteres “FI” Le témoin “FI" Le témoin FI “FI” est indique
peut pas 2 s'allume et sallume et en permanence.
démarrer. clignote. clignote.
“1

Quand un des signaux n’est pas recu par le ECM, le circuit a sareté intégrée fonctionne et l'injection n'est
pas arrétée. Dans ce cas, les lettres “FI” et la température de I'eau sont indiquées sur I'affichage a cristaux
liguides et la moto peut rouler.

2

Le signal d’injection est arrété quand le signal du capteur de position de vilebrequin, le signal du capteur de
renversement, les signaux d’allumage #1/#2 les signaux d’injecteur #1/#2 le signal de relais de pompe &
carburant ou le signal de contacteur d'allumage n’ ne sont pas envoyés au ECM. Dans ce cas, “FI” est indi-
qué sur l'affichage a cristaux liquides. La moto ne peut pas rouler.

“CHEC™ L’affichage & cristaux liquides indique “CHEC" quand aucun signal n'est envoyé par le ECM pen-
dant 3 secondes.

Par exemple, le contacteur d'allumage est sur ON et l'interrupteur d'arrét du moteur est sur OFF. Dans ce

cas, le compteur de vitesse ne regoit aucun signal de 'lECM et I'affichage indique “CHEC”.

Si CHEC est indiqué, le LCD n’indique pas le code de panne. Il est nécessaire de vérifier le faisceau de fils

entre les coupleurs du ECM et du compteur de vitesse.

Une cause possible de cette indication est la suivante; I'interrupteur d’arrét du moteur est sur la position

OFF. Le fusible d'allumage est fondu.
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MODE CONCESSIONNAIRE

La fonction défectueuse est mémorisée dans le microprocesseur. Utiliser le coupleur de I'outil spécial pour
connecter le coupleur du mode concessionnaire. ((Z74-21) Le code de panne mémorisé est indiqué sur le
LCD (AFFICHAGE). La panne signifie que le ECM ne recoit pas de signal des dispositifs. Les dispositifs
affectés sont indiqués sous la forme d’un code.

09930-82720: Sélecteur de mode

ATTENTION |

* Ne pas débrancher les coupleurs du conducteur de I'ECM avant de vérifier le code panne
sous peine de vider la mémoire des codes panne et d'impossibilité de vérifier le code panne.

* Confirmer le code panne aprés avoir mis I'allumage sur ON ou lancé le moteur pendant quel-
ques secondes.

LCD (AFFICHAGE) LCD (AFFICHAGE) ,
PRNNE INDICATION @ INDICATION ® MODE DINDICATION
“NON” Co00 —
Le code C** estindiqué par P Py Le code est indiqué a
l(F‘l!l £ .
“oul” des chiffres dans l'ordre ke emaln el intervalles de deux
croissant. secondes.
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CODE PIECE DEFECTUEUSE REMARQUES
CO00 |Néant Pas de piéce défectueuse
C12 |Capteur de position de vilebrequin (CKPS) Signal de bobine exploratrice, générateur de

signaux
C13 |Capteur de pression d’air d’'admission (IAPS)
C14 | Capteur de position de papillon (TPS)
C15 | Capteur de température du liquide de
refroidissement moteur (ECTS)
C21 | Capteur de température d’air d’'admission
(IATS)
C23 |Capteur de renversement (TOS)
C24 | Signal d’allumage #1 (Bobine IG #1) Pour cylindre #1
C25 |Signal d’allumage #2 (Bobine IG #2) Pour cylindre #2
C28 |Actionneur de papillon secondaire (STVA)
C29 |Capteur de position de papillon secondaire
(STPS)
C31 |Signal de position des vitesses (contacteur GP)
C32 |Signal d’injecteur de carburant #1 Pour cylindre #1
C33 |Signal d'injecteur de carburant #2 Pour cylindre #2
C41 | Systéme de commande de pompe a carburant |Relais de pompe a carburant
(Systéme de commande FP)
C42 |Signal de contacteur d'allumage (Signal de Antivol
contacteur 1G)
C49 |Soupape a solénoide de commande PAIR

Sur le LCD (AFFICHAGE), les codes de panne sont indiqués dans I'ordre croissant des numéros.
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REGLAGE DU TPS

1. Faire chauffer le moteur et régler le régime de ralenti sur
1 300 £ 100 tr/min. ((C72-16)

2. Couper le moteur.

3. Raccorder 'outil spécial (Sélecteur de mode) et sélectionner
le mode concessionnaire.

4. Si le réglage du capteur de position du papillon est néces-
saire, desserrer les vis et tourner le capteur de position du
papillon pour amener le trait au milieu.

5. Resserrer ensuite la vis pour fixer le capteur de position de
papillon.

[!] Vis de fixation de capteur TP: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

e 00 | « Mauvais
"'E 0,'_-,’ < Bonne position

-: 03 < Mauvais

09930-11950: Clé dynamométrique
09930-82720: Sélecteur de mode
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FONCTION DE SURETE INTEGREE

Le systeme Fl est muni d’une fonction de sirete intégrée qui permet le démarrage du moteur et la conduite
de la moto sous les conditions minimales nécessaires méme quand une panne est détectée.

APTITUDE APTITUDE
PIECE MODE DE SURETE INTEGREE A LA MARCHE A LA MARCHE
Capteur de pression d'air La pression de I'air admission et la
d’admission presssion atmosphérique sont fixées “oul” “‘oul”
a 760 mmHg.
Capteur de position de Le signal d'ouverture du papillon est
papillon fixé sur ouverture compléte et la
STV est fixée pour une position 1/2 ‘our “our
ouverture.
L'avance a I'allumage est fixe.
Capteur de température de |La valeur de la température du
réfrigérant moteur liquide de refroidissement moteur ‘our “‘our”
est fixée &4 80 °C.
Capteur de La valeur de la température d’air “OUl” “OUl”
température d'air admission |d'admission est fixée a 40 °C.
Signal d'allumage #1 Allumage #1 coupé , oul oul :
Le cylindre #2 peut entrer en fonction.
#2 Allumage #2 coupé - oLl | L :
Le cylindre #1 peut entrer en fonction.
Signal d'injection - T .“OUI | ‘our” '
Le cylindre #2 peut entrer en fonction.
#2 | Carburant #2 coupé DLl ‘ UL

Le cylindre #1 peut entrer en fonction.

Actionn i ! g

ctio e-ur de papillon LECM ne commande plus la STV. “«Our “«Oul

secondaire

Capteur de position de LECM ne commande plus la STV. ‘ ' ,

. . ‘our “‘our

papillon secondaire

Signal de position des Le signal de position des vitesses Y . .
. o . Oul “our

vitesses est fixé au rapport de 4eme.

Soupape a solénoide de LECM ne commande plus la

commande PAIR soupape a solenoide de régulation “Qurr “our”

PAIR.

Le moteur peut démarrer et peut tourner méme si le signal ci-dessus n'est pas regu de chaque capteur.
Mais le moteur ne tourne toutefois pas dans les meilleures conditions, mais seulement avec le systéme de
secours (par le circuit de sireté intégrée). Dans ce cas, il est nécessaire d'amener la moto au garage pour
une réparation compléte.
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DEPANNAGE DU SYSTEME FlI

ANALYSE DE LA RECLAMATION DU CLIENT
Noter les détails relatifs au probléme (panne, réclamation) et les circonstances de I'apparition du probléme
décrites par le client. Pour ceci, I'utilisation d'un questionnaire comme celui représenté ci-dessous facilitera
le recueil des informations avec la précision nécessaire pour une analyse et un diagnostic adéquats.

EXEMPLE: QUESTIONNAIRE POUR CLIENT

Nom de l'utilisateur: Modéle:

NIV:

Date de la demande: Date d’enregistrement:

Date du probleme: Kilométrage:

Etat du témoin de panne

J Toujours allumé [ Parfois allumé [ Toujours éteint [ Bon état

(LED)
Affichage/code de panne |Mode utilisateur: [J Pas d'affichage [ Affichage de panne ( )
(LCD) Mode concessionnaire: [] Pas de code [ Code de panne ( )

SYMPTOMES DU PROBLEME

O Démarrage difficile
[J Pas de lancement
[] Pas de combustion initiale
[1 Pas de combustion
[J Mauvais démarrage
(O afroid [OJachaud [ toujours)
] Divers

0 Manque de souplesse

[ Hésitation a l'accélération

[1 Retour de flamme/[J Postcombustion

[1 Manque de puissance

[] Effet de sciage

[0 Cognement anormal

[ Le régime du moteur saute brievement
O Divers

1 Ralenti irrégulier
[1 Ralenti accéléré irrégulier
0 Régime de ralenti anormal

(O Trop haut [OJ Trop bas) ( tr/min)
[ Instable
[ Effet de sciage ( tr/min a tr/min)
1 Divers

1 Le moteur cale quand

1 Immédiatement apres le démarrage
O A l'ouverture du papillon

[ A la fermeture du papillon

[0 En appliquant la charge

[ Divers

O DIVERS:
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ETAT DE LA MOTO/ENVIRONNEMENT QUAND LE PROBLEME SE PRODUIT
Environnement

Temps [0 Beau [ Nuageux [ Pluie [ Neige [ Toujours [ Divers

Température [ Trés Chaud [ Chaud [ Frais [ Froid ( °C) [ Toujours

Fréquence [ Toujours [] Parfois ( fois/ jour, mois) [] Seulement une fois
[1 Dans certaines conditions

Route J Ville O Banlieue [J Route [ Montagne (CJ Montée [ Descente)

[J Goudron [] Gravillons [J Divers
Etat de la moto
Etat du moteur [J Froid [J Pendant le réchauffement [0 Réchauffé [ Toujours [J Autre au démarrage
0 Immédiatement aprés démarrage [0 Emballement sans charge [ Vitesse du moteur
( tr/min)
Etat de la moto |Pendant la conduite: [] Vitesse constante [ Accélération [J Décélération
[ Virage a droite [ Virage a gauche [] Al'arrét
[ Vitesse de la moto quand le probléme survient ( km/h)
[ Divers

NOTE:
* Ce questionnaire est un exemple standard. Il doit étre modifié en fonction des conditions particuliéres au
marché.
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PROCEDURES D’AUTO-DIAGNOSTIC

Ne pas déconnecter les coupleurs du ECM, les cables de la bat-
terie, le faisceau de fils de masse du ECM du moteur ou le fusi-
ble principal avant de controler le code de panne (code de
panne auto-diagnostic) mémorisé. Une telle déconnexion effa-
cerait les informations mémorisées dans le ECM.

Le code de panne mémorisé dans le ECM peut étre contrdlé a
I'aide de I'outil spécial.

Avant de procéder au contréle d'un code panne, lire attentive-
ment les instructions de “MODE UTILISATEUR et MODE CON-
CESSIONNAIRE™ (Z74-14, 15) de la FONCTION D’'AUTO-
DIAGNOSTIC afin de bien comprendre les fonctions disponibles
et leur usage.

Veiller a lire “PRECAUTIONS pour I'entretien du circuit électri-

que” ((Z7 4-2) avant 'inspection et observer ce qui est noté.

» Déposer 'enjoliveur arriere de selle. ((Z77-5)

e Connecter I'outil spécial au coupleur de mode concession-
naire au niveau du faisceau de fils et démarrer le moteur ou le
faire tourner pendant plus de 4 secondes.

* Mettre l'interrupteur de 'outil spécial sur ON et contréler le
code de panne pour déterminer la piéce défectueuse.

09930-82720: Sélecteur de mode

NOTE:
Le coupleur du mode concessionnaire se trouve sous l'enjoli-
veur arriere gauche de la selle.

PROCEDURE DE REINITIALISATION DE
L’AUTO-DIAGNOSTIC

» Aprés avoir remédié a la panne, mettre le contacteur d’allu-
mage sur OFF puis de nouveau sur ON.

* Quand CO0O0 est indiqué, les codes de panne ont été effacés.

» Déconnecter I'outil spécial du coupleur de mode concession-
naire.
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CODE DE PANNE ET ANOMALIE

PANNE ANOMALIE DETECTEE
CODE ELEMENT DETECTE CONTROLER
C00 PAS DE PANNE —
Capteur de position de |Le signal n’arrive pas a 'lECM pendant plus de 3 secondes
vilebrequin apres réception du signal d’lAP.
c12 Céablage et pieces mécaniques du capteur de position de vile-
brequin.
(Capteur de position de vilebrequin, connexion cable/coupleur)
Capteur de pression La tension du capteur doit étre comme spécifié ci-dessous.
d'air d'admission 0,1V < tension du capteur < 4,8V
c13 C13 est indiqué si hors gamme précédente pendant 4 secon-
des et plus.
Capteur de pression d’air d'admission, connexion cable/cou-
pleur.
Capteur de position de |La tension du capteur doit étre comme spécifié ci-dessous.
papillon - 0,1V < tension du capteur < 4,8 V
Ci14 C14 est indigué si hors gamme précédente pendant 4 secon-
des et plus.
Capteur de position de papillon, connexion cable/coupleur.
Capteur de tempéra- | La tension du capteur doit étre comme spécifié ci-dessous.
ture de réfrigérant 0,1V = tension du capteur < 4,6 V
C15 moteur C15 est indiqué si hors gamme précédente pendant 4 secon-
des et plus.
Capteur de température de réfrigérant moteur, connexion
cable/coupleur.
Capteur de tempéra- |La tension du capteur doit étre comme spécifié ci-dessous.
ture d’air d'admission 0,1V < tension du capteur < 4,6 V
c21 C21 est indique si hors gamme précédente pendant 4 secon-
des et plus.
Capteur de température d'air d’'admission, connexion cable/
coupleur.
Capteur de renverse- |La tension du capteur doit étre inférieure a la valeur suivante
ment pendant plus de 2 secondes aprés avoir mis le contact.
Co3 0,2V < tension du capteur < 4,6V

C23 est indiqué si la valeur précedente n’est pas indiquée pen-
dant 2 secondes et plus.

Capteur de renversement, connexion cable/coupleur.
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PANNE
CODE

ELEMENT DETECTE

ANOMALIE DETECTEE

CONTROLER

C24/C25

Sigal d’allumage
N°1/N°2

Le signal du capteur de position de vilebrequin (bobine explora-
trice) est produit mais le signal de la bobine d’allumage est
interrompu 4 fois de suite ou plus. Dans ce cas, le code C24 ou
C25 est indique.

Bobine d’allumage, connexion cablage/coupleur, alimentation
électrique a partir de la batterie.

Cc28

Actionneur de papillon
secondaire

Si aucun signal de commande de I'actuateur n'est envoyé par
’ECM ou si le signal de communication n'arrive pas a 'ECM ou
si la tension de service narrive pas au moteur du STVA, C28
est indiqué. Le STVA ne peut pas fonctionner.

Fil/coupleur de STVA

C29

Capteur de position de
papillon secondaire

La tension du capteur doit étre comme spécifié ci-dessous.
0,1V < tension du capteur < 4.8V

C29 est indiqué si hors gamme précédente pendant 4 secon-
des et plus.

Capteur de position de papillon secondaire, connexion
cable/coupleur.

C31

Signal de position des
vitesses

La décision est prise selon la tension de position des vitesses,
la vitesse du moteur et la position du papillon par I'ECM, quand
la tension de position des vitesses est de 0,2 Vou moins.

Capteur de position des vitesses, connexion cablage/coupleur.
Came de changement de vitesses, etc...

C32/C33

Injecteur de carburant
N°1/N°2

C32 ou C33 est indiqué quand la tension de l'injecteur de car-
burant est de 1,3 V ou moins.

Injecteur, connexion céablage/coupleur, alimentation électrique
d'injecteur.

C41

Relais de pompe a car
burant

Aucune tension n’est appliquée aux deux injecteurs N°1/N°2
pendant 3 secondes une fois le contact du relais de la pompe a
carburant en circuit (ON). Ou bien la tension est appliquée aux
deux injecteurs N°1/N°2 quand le contact du relais de la pompe
a carburant hors circuit (OFF).

Relais de pompe a carburant, fil électrique, alimentation électri-
que du relais de pompe a carburant, injecteurs de carburant.

C42

Contacteur d’allumage

Le signal du contacteur d’allumage n’est pas entré dans 'ECM.

Contacteur d’allumage, fil électrique/coupleur.

C49

Soupape a solénoide
de commande PAIR

La tension de la soupape a solénoide de commande PAIR n’est
pas entrée dans 'ECM.

Soupape a solénoide de commande PAIR, conducteur/cou-
pleur.
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PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR CKP “C12”

CONDITION DETECTEE CAUSE PROBABLE
Le signal n'arrive pas a 'lECM pendant plus de 3 Particules métalliques ou corps étrangers
secondes aprés réception du signal d’'lAP. adhérant au capteur CKP et a 'aréte du rotor.
e Circuit ouvert ou court-circuit du capteur CKP.
e Panne du capteur CKP
e Panne du ECM.

CONTROLE

Opération 1

1) Déposer I'enjoliveur arriere de selle. ((Z77-5)

2) Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

3) Vérifier le coupleur du capteur CKP (1) pour faux contact.
Si normal, mesurer la résistance du capteur CKP.

4) Déconnecter le coupleur du capteur de CKP (1) et mesurer
la résistance.

Résistance du capteur CKP:130 —240 Q
(Blanc — Vert)

5) Si tout est normal, vérifier la continuité entre chaque borne et
la masse.

PR Continuité du capteur CKP: s Q (infini)
(Blanc — Masse)
(Vert — Masse)

09900-25008: Multitesteur de circuit
‘Bl Indication du bouton du testeur: Résistance (Q)

La résistance et la continuité sont-elles normales?

oul Passer a la procédure 2.
NON Remplacer le capteur CKP par un neuf.
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N

Opération 2 —“
*’

1) Déconnecter le coupleur du capteur CKP.

. . e
2) Lancer le moteur pendant quelques secondes avec le demar- = i
reur et mesurer la tension de créte du capteur de CKP au =
coupleur.

Tension de créte du capteur CKP: 3,7 V et plus
(Blanc & — Vert =)

3) Répéter la procédure de test ci-dessus plusieurs fois et
mesurer la tension de créte la plus élevée.
Si tout est normal, mesurer la tension de créte du capteur
CKP aux bornes de I'ECM. (& — &0)

09900-25008: Multitesteur de circuit
(B} Indication du bouton du testeur: Tension (=) @
La tension est-elle normale? Coupleur de 'ECM

-
DOOCO000
CO0B000R0

f 27

23

— e

» Fil B/W ou Blanc ouvert ou en court-circuit a la
masse, ou faux contact @ ou 0.

* Silefil et la connexion sont normaux, probléme
intermittent ou ECM défectueux.

e Vérifer a nouveau chaque borne et faisceau de
fils pour circuit ouvert ou mauvaise connexion.

¢ Faux contact sur le coupleur du capteur CKP ou

NON le coupleur du ECM.

e Remplacer le capteur CKP par un neuf.

oul
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PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR IAP “C13”

CONDITION DETECTEE CAUSE PROBABLE
La tension du capteur d’lAP est hors gamme * Passage a dépression obstrué entre le corps du
spécifiée. papillon et le capteur |AP.
0,1V < tension du capteur < 4,8 V e Aspiration d’air du passage a dépression entre le
NOTE: corps du papillon et le capteur IAP.
= Circuit ouvert ou court-circuit a la masse du

Noter que la pression atmosphérique varie avec les
conditions climatiques et de l'altitude.
Prendre ceci en compte avant de conirdler la ten-

capteur IAP.
* Panne du capteur IAP.
» Panne du ECM.

sion.

CONTROLE 3 ——
Opération 1 M Gy
1) Soulever et supporter le réservoir de carburant avec son bras /‘b ' -

d’'appui. ((C75-6) P,

2) Mettre le contacteur d'allumage sur OFF. 4

3) Vérifier le coupleur du capteur d’'IAP pour les faux contacts.
Si normal, mesurer la résistance du capteur IAP.

4) Déb rancher le coupleur du capteur d’IAP.
5) Mettre le contacteur d’allumage sur ON.
6) Mesurer la tension au fil Rouge et a la masse.
Si tout est normal, mesurer la tension aux fils Rouge et B/Br.

Tension d’entrée du capteur I1AP: 45-5,5V
(® Rouge — = Masse)
(® Rouge - = B/Br)

09900-25008: Multitesteur de circuit

f‘ Indication du bouton du testeur: Tension (=)

La tension est-elle normale?

oul Passer a la procédure 2.
e Faux contact au coupleur du ECM.

NON e Ciruit ouvert ou court-circuit du fil Rouge ou du
fil B/Br.
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Opération 2

1) Connecter le coupleur du capteur IAP.

2) Introduire les pointes d'essai dans le coupleur du conducteur.

3) Démarrer le moteur au ralenti.

4) Mesurer la tension de sortie du capteur d’'lAP au coupleur
c6té cable (entre les fils G/B et B/Br).

Tension de sortie du capteur d’lAP:
Environ 2,7 V au ralenti
(® G/B - = B/Br)

09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d’essai

B} Indication du bouton du testeur: Tension (=)

oul Passer a la procédure 3.

» Vérifier labsence de craquelure ou de
détérioration du tuyau & dépression et du

NON passage du vide dans le porte-papillon.

e Circuit ouvert ou court-circuit du fil G/B.

e Remplacer le capteur |IAP par un neuf.

Opération 3

1) Déposer le capteur IAP. ((Z74-49)

2) Raccorder le vacuomeétre de la pmpe a vide a lorifice a
dépression du capteur d’lAP.
Monter 3 piles neuves de 1,5V en série (vérifier que la ten-
sion est 4,5 — 5,0 V) et raccorder la borne & a la terre et la
borne @ a la borne Vcc.
Vérifier la tension entre V out et la masse. Vérifier également
que diminue quand le vacuomeétre de la pompe indique indi-
que jusgu’a 400 mmHg. (7 4-28)

09917-47010: Dépressiométre

09900-25008: Multitesteur de circuit

&2 Indication du bouton du testeur: Tension ()

La tension est-elle normale?

4 la masse, ou faux contact 40, @& ou @.
« Sjle fil et la connexion sont normaux, probleme
intermittent ou ECM défectueux.
¢ Vérifer & nouveau chaque borne et faisceau de
fils pour circuit ouvert ou mauvaise connexion.
Si le résultat de I'essai n'est pas satisfaisant,
remplacer le capteur IAP par un neuf.

» Fils Rouge, G/B ou B/Br ouvert ou court-circuité /®
18

Oul

Coupleur de 'ECM

NON
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Tension de sortie (tension Vcc 4,5 V, température ambiante
25 °C)

PRESSION
Reféronce) | ATMOSPHERIQUE | ECSLTL
( ) PRESSION
(m) (mmHg) kPa (V)
0 760 100 .
| I ! Enwron
610 707 94 3,330
611 707 94 .
| | | Environ
1524 634 85 Ho=-03
1 525 634 85 .
| | Environ
2438 567 76 S ~30
2 439 567 76 i
J { | Environ
3 048 526 70 25—yl
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PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR TP “C14”

CONDITION DETECTEE CAUSE PROBABLE
La tension de sortie est hors de la gamme spécifiée. |* Capteur TP mal régle.
0,1V < tension du capteur < 4,8 V e Circuit ouvert ou court-circuit du capteur TP.

¢ Panne du capteur TR.
e Panne du ECM.

CONTROLE

Opération 1

1) Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

2) Vérifier le coupleur du capteur TP pour faux contact.
Si normal, mesurer la résistance du capteur TP.

3) Déconnecter le coupleur du capteur TP.

4) Mettre le contacteur d’allumage sur ON.
5) Mesurer la tension au fil Rouge et a la masse.
6) Si tout est normal, mesurer la tension aux fils Rouge et B/Br.

I3 Tension d’entrée du capteur TP: 4,5 -5,5V
(® Rouge — = Masse)
(® Rouge - = B/Br)

09900-25008: Multitesteur de circuit
‘B Indication du bouton du testeur: Tension (=)

La tension est-elle normale?

oul Passer a la procédure 2.

¢ Faux contact au coupleur du ECM.

NON |e Ciruit ouvert ou court-circuit du fil Rouge ou du
fil B/Br.
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Opération 2

1) Déposer le boitier du filtre & air. ((C75-17)

2) Mettre le contacteur d’'allumage sur OFF.

3) Déconnecter le coupleur du capteur TP.

4) Vérifier la continuité entre @& et la masse.

Continuité du capteur TP: e Q (infini)
(® - Masse)

5) Si tout est normal, mesurer la résitance du capteur de TP
(entre A et B).

6) Tourner la poignée d’accélérateur et mesurer la résistance.
Résistance du capteur TP

A la fermeture du papillon: Environ 1,12 kQ

A l'ouverture du papillon: Environ 4,26 kQ
09900-25008: Multitesteur de circuit
B Indication du bouton du testeur: Résistance (Q)

La résistance et la continuité sont-elles normales?

Oul Passer a la procedure 3.
* Remetire en position correcte le capteur TP.
* Remplacer le capteur TP par un neuf.

NON

H Terre

g

20
O
®
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Opération 3
1) Connecter le coupleur du capteur TP.
2) Introduire les pointes d’essai dans le coupleur du conducteur.
3) Mettre le contacteur d’allumage sur ON.
Mesurer la tension de sortie du capteur de TP au coupleur
(entre & P/W et © B/Br) en tournant la poignée des gaz.

Tension de sortie du capteur TP
A la fermeture du papillon: Environ 1,12V
A I'ouverture du papillon: Environ 4,26 V

09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d’essai

IE) Indication du bouton du testeur: Tension (==

La tension est-elle normale?

» Fil Rouge, P/W ou B/Br ouvert ou court-circuité O
a la masse, ou faux contact @, ® ou @. : x
° i 1 i a OOQOQC0OOV!
oul Sl le f|I. et la connexion sont normaux, probleme Looéocsoooé )
intermittent ou ECM défectueux. 23 o7 32 85T~ 40 44
e Vérifer a nouveau chaque borne et faisceau de ®
fils Pour circuit ouvert ou mauva|s'e c?nnexron. Coupleur de I'ECM
NON Si le résuliat de I'essai n'est pas satisfaisant,

remplacer le capteur TP par un neuf.
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PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR ECT “C15”

CONDITION DETECTEE

CAUSE PROBABLE

La tension de sortie est hors de la gamme spécifiée. |¢ Circuit ouvert ou court-circuit du capteur ECT.

0,1V < tension du capteur < 4,6 V * Panne du capteur ECT.
* Panne du ECM.

CONTROLE

Opération 1

1) Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

2) Vérifier le coupleur du capteur ECT pour faux contact.
Si tout est normal, mesurer la tension du capteur d’'ECT au
coupleur cété cable.

3) Déconnecter le coupleur et mettre le contacteur d’allumage
sur ON.

4) Mesurer la tension entre la borne du fil B/Bl et la masse.
5) Si tout est normal, mesurer la tension entre la borne du fil
B/Bl et la borne du fil B/Br.

Tension du capteur ETC: 4,5 -5,5V
(B/BI ® — Masse <)
(B/BI & — B/Br ©)

09900-25008: Multitesteur de circuit
B Indication du bouton du testeur: Tension (=)

La tension est-elle normale?

oul Passer a la procédure 2.

¢ Faux contact au coupleur du ECM.

NON ¢ Ciruit ouvert ou court-circuit du fil B/Bl ou du fil
B/Br.

ﬂ B/BIl: Noir avec trait bleu
B/Br B/Br: Noir avec trait marron
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Opération 2
1) Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.
2) Mesurer la résistance du capteur ECT. (Pour le detail, voir
en page 6-11.)
Résistance du capteur ECT:
Environ 2,45 kQ a 20 °C (Borne — Borne)
09900-25008: Multitesteur de circuit

B} Indication du bouton du testeur: Résistance (Q)

La résistance est-elle normale?

» Fil B/Bl ou B/Br ouvert ou court-circuité a la
masse, ou faux contact G¥ ou @.

= Sile fil et la connexion sont normaux, probléme
intermittent ou ECM défectueux.

» Vérifer & nouveau chaque borne et faisceau de
fils pour circuit ouvert ou mauvaise connexion. Coupleur de FECM

NON Remplacer le capteur ECT par un neuf.

oul

Température du liquide de Résistance
refroidissement du moteur
20 °C Environ 2,45 kQ
40 °C Environ 1,148 kQ
60 °C Environ 0,587 kQ
80 °C Environ 0,322 kQ
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PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR IAT “C21”

CONDITION DETECTEE CAUSE PROBABLE
La tension de sortie est hors de la gamme spécifiée. | Circuit ouvert ou court-circuit du capteur IAT.
0,1V = tension du capteur < 4,6 V e Panne du capteur |AT.
e Panne du ECM.

CONTROLE

Opération 1

1) Soulever et supporter le réservoir de carburant avec son bras
d’appui. (7 5-6)

2) Mettre le contacteur d'allumage sur OFF.

3) Vérifier le coupleur du capteur IAT pour faux contact.
Si tout est normal, mesurer la tension du capteur d’lAT au
coupleur coté cable.

4) Déconnecter le coupleur et mettre le contacteur d’allumage
sur ON.

5) Mesurer la tension entre le fil Dg et la masse. 1] Dg :Vertfoncé
6) Si tout est normal, mesurer la tension entre la borne du fil Dg By BB Mol gy Wit Mation
et la borne du fil B/Br.
Tension du capteur IAT: 4,5-5,5V
* Dg — © Masse)
(® Dg — = B/Br)
09900-25008: Multitesteur de circuit

J Indication du bouton du testeur: Tension ()

La tension est-elle normale?

oul Passer a la procédure 2.

e Faux contact au coupleur du ECM.

NON e Ciruit ouvert ou court-circuit du fil Dg ou du fil
B/Br.
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Opération 2
1) Mettre le contacteur d'allumage sur OFF.
2) Mesurer la résistance du capteur IAT.

Résistance du capteur IAT:
Environ 2,45 kQ a 20 °C (Borne — Borne)

09900-25008: Multitesteur de circuit
"B} Indication du bouton du testeur: Résistance (Q)

La résistance est-elle normale?

= Fil Dg ou B/Br ouvert ou court-circuité a la
masse, ou faux contact @ ou @.
e Sijle fil et la connexion sont normaux, probleme

Tempeérature d’air Résistance

d’admission

20°C Environ 2,45 kQ
40 °C Environ 1,148 kQ
60 °C Environ 0,587 k&
80 °C Environ 0,322 kQ

NOTE:

1

i@

5 18

22

’E@o;:-coooooooof{o::-cooaco]

Q0000COOOLORQJDODOCCOT!
2 intermittent ou ECM défectueux. B 27 E N,_z’o o
« Vérifer a nouveau chaque borne et faisceau de @
fils pour circuit ouvert ou mauvaise connexion.
NON Remplacer le capteur |IAT par un neuf. Coupleurde IECM

La méthode de mesure de la résistance du capteur IAT est la
méme que pour le capteur ECT. Se référer a la page 6-11 pour
les déails.
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PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR TO “C23”

CONDITION DETECTEE CAUSE PROBABLE
La tension de sortie est hors de la gamme spécifiée. |¢ Circuit ouvert ou court-circuit du capteur TO.
0,2 V < tension du capteur < 4,6 V ¢ Panne du capteur TO.
¢ Panne du ECM.

CONTROLE

Opération 1

1) Déposer le cache droit du cadre. ([Z77-4)

2) Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

3) Veérifier le coupleur du capteur TO pour faux contact.
Si normal, mesurer la résistance du capteur TO.

4) Déposer le capteur TO.

5) Mesurer la résistance entre les bornes du fil Rouge et du fil
B/Br.

Résistance du capteur TO:
19,1 — 19,7 kQ (Rouge — B/Br)

09900-25008: Multitesteur de circuit
‘Ed) Indication du bouton du testeur: Résistance (Q)

La résistance est-elle normale?

Oul Passer a la procédure 2.
NON Remplacer le capteur TO par un neuf.
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Opération 2

1) Connecter le coupleur du capteur TO.

2) Introduire la pointe d’essai dans le coupleur du conducteur.

3) Mettre le contacteur d’allumage sur ON.

4) Mesurer la tension au coupleur coté cable entre les fils Br/W
et B/Br du capteur de TO placé a I'horizontale.

PIYA Tension du capteur TO: 0,4V —-1,4V
(® Br/W — = B/Br)

Ensuite, mesurer la tension en inclinant la moto.

5) Mesurer la tension quand le capteur fait un angle de 65 ° vers
la gauche et la droite par rapport a I'horizontale.

Tension du capteur TO: 3,7V -4,4V
(® Br/W - = B/Br)

09900-25008: Multitesteur de circuit
7} Indication du bouton du testeur: Tension (=)
09900-25009: Jeu de pointes d’essai

La tension est-elle normale?

* Fils Rouge, Br/W ou B/Br ouvert ou
court-circuité a la masse, ou faux contact @@, &
ou @.

oul » Sijle fil et la connexion sont normaux, probléme
intermittent ou ECM défectueux.

» Vérifer 2 nouveau chague borne et faisceau de
fils pour circuit ouvert ou mauvaise connexion.

e Faux contact au coupleur du ECM.

* Ciruit ouvert ou court-circuit du fil Br/W ou du fil
B/Br.

¢ Remplacer le capteur TO par un neuf.

NON

PANNE DU SYSTEME D’ALLUMAGE “C24” o

1_.5\0 : ; _j g
([OOQCCOOCCRD /

LD'O':)O'DC’OQOOO\J\./J‘VC‘"‘ 2000
23 27 44

32 35 40
C

Coupleur de 'ECM

u “025”

*Se référer a SYSTEME D’ALLUMAGE pour les détails. ((—78-23)
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PANNE DU CIRCUIT D’ACTIONNEUR STV “C28”

CONDITION DETECTEE CAUSE PROBABLE
La tension d'excitation ne passe pas au STVA. ¢ Panne du STVA.
Le ECM ne recoit pas le signal du STVA. = Circuit ouvert ou court-circuit du STVA.
e Panne du moteur STVA.

CONTROLE 1]

Opération 1

1) Déposerle réservoir de carburant et le boitier du filtre a air.
(CC=5-17)

2) Mettre le contacteur d'allumage sur OFF.

3) Vérifier le coupleur du capteur STVA pour tout faux contact.

4) Mettre le contacteur de signal sur ON et vérifier le fonctionne-
ment du STV.
Ordre de fonctionnement du STV: Entigrement ouvert A — ouvert

® (environ 1 seconde plus tard)
Le fonctionement est-il normal?

Qul Passer a la procedure 2.

* Faux contact au coupleur du STVA.

NON o Circuit ouvert ou court-circuit du fil R/B ou du fil
B/R.

Opération 2 2
1) Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

2) Vérifier le coupleur du capteur STVA pour tout faux contact.
3) Déconnecter le coupleur du capteur STVA.

4) Vérifier la continuité entre la borne (1) et la masse.

Continuité du STVA: « Q (Infini)
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5) Si normal, mesurer la résistance de STVA. 2]
Résistance du STVA: Environ 7 - 14 Q
09900-25008: Multitesteur de circuit
{Edlindication du bouton du testeur: Résistance (Q)

La résistance est-elle normale?

e Faux contact sur le coupleur du STVA ou
mauvaise connexion de @ or @.

e Silefil et la connexion sont normaux, probléme
intermittent ou ECM défectueux. Vérifer a
nouveau chaque borne et faisceau de fils pour @
circuit ouvert ou mauvaise connexion.

NON Remplacer le STVA par un neuf.

Oul

1 13
[CODC0000CO0CO

O
as 40

32

23 27

Coupleur de 'ECM
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PANNE DU CIRCUIT DU CAPTEUR STP “C29”

CONDITION DETECTEE CAUSE PROBABLE
La tension du signal est hors de la gamme spécifiée. | Capteur STP mal réglé
La différence entre I'ouverture réelle du papillon et |¢ Circuit du capteur STP ouvert ou en court-circuit.
['ouverture calculée par 'lECM est supérieure a la * Panne du capteur STP.
valeur spécifiée. ¢ Panne du ECM.
0,1V = tension du capteur = 4,8V

CONTROLE

Opération 1

1) Déposer le boitier du filtre & air. ((Z75-17)

2) Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

3) Verifier le coupleur du capteur STP pour faux contact.
Si normal, mesurer la tension d’entrée du capteur STP.

4) Déconnecter le coupleur du capteur STP.
5) Mettre le contacteur d’allumage sur ON.
)
)

6) Mesurer la tension au fil Rouge et & la masse.
7) Sitout est normal, mesurer la tension aux fils Rouge
et B/Br.

Tension d’entrée du capteur STP: 4,5 -5,5V
(* Rouge — = Masse)
(® Rouge - = B/Br)

09900-25008: Multitesteur de circuit
Indication du bouton du testeur: Tension (=)

La tension est-elle normale?

oul Passer a la procédure 2.

e Faux contact au coupleur du ECM.

NON e Ciruit ouvert ou court-circuit du fil Rouge ou du
fil B/Br.
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Opération 2

1) Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

2) Déconnecter le coupleur du capteur STP.

3) Vérifier la tension entre le fil Jaune et la masse.

Continuité du capteur STP: < Q (infini)
(Jaune — Masse)

4) Si tout est normal, mesurer la résistance du capteur de STP
au coupleur (entre les fils jaune et noir).

5) Fermer et ouvrir entierement le papillon secondaire par rota-
tion de I'extrémité de laxe de l'actuateur () et mesurer la
résistance du capteur de STP dans les deux positions du
STV.

Résistance du capteur de STP
A la fermeture du papillon secondaire:
Environ 0,58 kQ
A Pouverture du papillon secondaire:
Environ 4,38 kQ

09900-25008: Multitesteur de circuit
B} Indication du bouton du testeur: Résistance (Q)

ATTENTION

Ne pas procéder avec un outil pour metire I'axe de la
STVA en rotation sous peine de le briser.

La résistance est-elle normale?

Oul Passer a la procedure 3.

¢ Remettre en position correcte le capteur STP.
NON (C—#5-30)

e Remplacer le capteur STP par un neuf.
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Opération 3

1) Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

2) Connecter le coupleur du capteur STP.

3) Introduire les pointes d'essai dans le coupleur du capteur
STP.

4) Déconnecter le coupleur du capteur STVA.

5) Mettre le contacteur d'allumage sur ON,

6) Mesurer la tension de sortie du capteur de STP au coupleur
(entre les fils jaune & et B/Br =) quand le papillon secon-
daire est entiérement fermé et ouvert.

NOTE:
Le papillon secondaire peut étre mis en rotation par manoeuver
de l'extrémité de l'arbre de I'actuateur 1.

Tension de sortie du capteur STP
A la fermeture du papillon secondaire:
Environ 0,58 V
A l'ouverture du papillon secondaire: Environ 4,38 V

09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d’essai

3 Indication du bouton du testeur: Tension (—)

ATTENTION

Ne pas procéder avec un outil pour mettre I’axe de la
STVA en rotation sous peine de le briser.

La tension est-elle normale?

= Fil Rouge, Jaune ou B/Br ouvert ou en
couri-circuit & la masse, ou faux contact 0, @
ou @,

Qul o Silefil et la connexion sont normaux, probléme
intermittent ou ECM défectueux.

e Verifer & nouveau chaque borne et faisceau de
fils pour circuit ouvert ou mauvaise connexion.

Si le résultat de I'essai n'est pas satisfaisant,

remplacer le capteur STP par un neuf.

NON

¢ 78

1
OVOOADCOD0COR0

32 / 35 40 44

/
@

Coupleur de 'TECM
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PANNE DU CIRCUIT DU CONTACTEUR DE POSITION DES VITESSES (GP)
“031 EE

CONDITION DETECTEE CAUSE PROBABLE
Pas de tension du contacteur de position des e Court-circuit ou circuit ouvert du contacteur de
vitesses position des vitesses.
La tension du contacteur est hors de la gamme ¢ Panne du contacteur de position des vitesses.
spécifiée. * Panne du ECM.
Tension du contacteur < 0,2 V

CONTROLE

Opération 1

1) Soulever et supporter le réservoir de carburant avec son bras
d’appui. (CZ75-6)

2) Mettre le contacteur d’allumage sur OFF.

3) Vérifier le coupleur du contacteur GP pour faux contact.
Si normal, mesurer la résistance du capteur GP.

4) Supporter la moto avec un cric.

5) Relever la béquille latérale.

8) Vérifier que le contacteur d’arrét du moteur est en position
“RUN".

7) Introduire les pointes d'essai dans le coupleur du contacteur
de GP.

8) Mettre le contacteur d’allumage sur ON.

9) Mesurer la tension au coupleur coté cable entre le fil Rose et
la masse, en déplagant le levier de changement de vitesses
de la 1ére a la 6&éme.

[P Tension du capteur GP: 1,0 V et plus
(Rose — Masse)

09900-25008: Multitesteur de circuit
09900-25009: Jeu de pointes d’essai

‘Bd) Indication du bouton du testeur: Tension (=)

La tension est-elle normale?

* Mesurer la tension du contacteur de GF.
(C="8-21)

e Fil rose ouvert ou en court-circuit a la masse,
ou mauvaise contact a @; 30.

e Sjlefil et la connexion sont normaux, probleme
intermittent ou ECM défectueux. )

e Vérifer a nouveau chaque borne et faisceau de Coupleur de TECM
fils pour circuit ouvert ou mauvaise connexion.

NON Circuit ouvert ou court-circuit du fil Rose.

[ 13 18 22
S00C00000COCDO)
slslelejelelsle)
44

oul
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PANNE DU CIRCUIT D’INJECTEUR DE CARBURANT “C32” ou “C33”

CONDITION DETECTEE CAUSE PROBABLE
La tension de I'inejcteur de carburant estde 1,3 V ou | Circuit ouvert ou court-circuit de l'injecteur.
moins. * Panne de l'injecteur.
* Panne du ECM.

CONTROLE

Opération 1

1) Déposer le boitier du filtre & air. ((C75-17)

2) Mettre le contacteur d'allumage sur OFF.

3) Vérifier les coupleurs de l'injecteur pour faux contact.
Si normal, mesurer la résistance de l'injecteur.

4) Débrancher les coupleurs de l'injecteur et mesurer la résis-
tance entre les bornes

Résistance de I'injecteur: 11 - 13 Q 4 20°C
(N°1: @ = @)
(N°2: @ - @)

5) Si tout est normal, vérifier la continuité entre les bornes de
l'injecteur et la masse.

Continuité de I'injecteur: « Q (infini)
(N°1: (1 — Masse)
(N°2: (3) — Masse)

09900-25008: Multitesteur de circuit
‘) Indication du bouton du testeur: Résistance (Q)

La résistance est-elle normale?

oul Passer a la procédure 2.
NON Remplacer l'injecteur par un neuf. ((C7°5-21)
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Opération 2

1} Déconnecter le coupleur du STVA/injecteur.

2) Vérifier la continuité aux coupleurs de linjecteur entre le
STVA/coupleur de I'injecteur. (N°1: D - @ et @2 — &
N°2: @ — ® et @ — B)

09900-25008: Multitesteur de circuit
‘EY) Indication du cadran du testeur: Test de continuité ()

Y-a-t-il continuité?

oul Passer a la procédure 3.
NON Changer le capteur de TP/conducteur de
linjecteur.
Opération 3

1) Mettre le contacteur d'allumage sur ON.
2) Mesurer la tension entre le fil Y/R et la masse.

[T¥ Tension de I'injecteur: Tension de batterie
(® Y/R — & Masse)

NOTE:
La tension de l'injecteur peut éire détectée seulement 3 secon-
des aprés avoir mis le contacteur d’allumage sur ON.

09900-25008: Multitesteur de circuit
B} Indication du bouton du testeur: Tension (—

La tension est-elle normale?

o Fil Gr/W ou Gr/B ouvert ou en court-circuit a la
masse, ou faux contact a & ou ®.
¢ Sjle fil et la connexion sont normaux, probleme

oul . .
intermittent ou ECM défectueux.
e Vérifer & nouveau chaque borne et faisceau de
fils pour circuit ouvert ou mauvaise connexion.
o Vérifier le relais de la pompe a carburant.
NON pomg

(CF5-10)

Coupleur de 'ECM
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PANNE DU CIRCUIT DU RELAIS FP “C41”

CONDITION DETECTEE

CAUSE PROBABLE

Aucune tension n’est appliquée aux deux injecteurs
pendant 3 secondes une fois le contact du relais de
la pompe a carburant en circuit (ON).

Ou bien la tension est appliquée aux deux injecteurs
quand le contact du relais de la pompe a carburant

hors circuit (OFF).

e Circuit ouvert ou court-circuit du relais de la
pompe a carburant.

e Panne du relais de la pompe a carburant.

¢ Panne du ECM.

CONTROLE

Opération 1

1) Déposer la selle. ((Z77-4)

2) Mettre le contacteur d'allumage sur OFF.

3) Vérifier le coupleur du relais de FP pour les faux contact.
Si normal, vérifier l'isolation et la continuité. Pour le détail voir

en page 5-10.

Le relais FP est-il normal?

masse, ou faux contact & @ ou @.

Qul intermittent ou ECM défectueux.

* Fil Y/B ou O/W ouvert ou en court-circuit a la
» Silefil et la connexion sont normaux, probleme
= Vérifer & nouveau chaque borne et faisceau de

fils pour circuit ouvert ou mauvaise connexion.
» Vérifier les injecteurs de carburant. (77 4-42)

22

ooooooooooooﬂ

2000000000000

32 35 40 44
L

Coupleur de I'ECM

NON Remplacer le relais FP par un neuf.

NOTE:

Si les deux injecteurs tombent en panne simultanément, “C41"

est indiqué.

PANNE DU CIRCUIT DU CONTACTEUR IG “C42”

CONDITION DETECTEE

CAUSE PROBABLE

Le signal du contacteur d’allumage n’est pas entré
dans le ECM.

» Circuit ouvert ou court-circuit du systéme
d’allumage.
* Panne du ECM.

CONTROLE

*Se référer a INSPECTION DU CONTACTEUR D’ALLUMAGE pour les détails. ({7 8-47)
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“C49” PANNE DE LA SOUPAPE A SOLENOIDE DE COMMANDE PAIR

CONDITION DETECTEE CAUSE PROBABLE
La tension de la soupape a solénoide de commande |¢ Circuit ouvert ou court-circuit de la soupape a
PAIR n’est pas entrée dans 'ECM. solénoide de commande PAIR.
» Panne de la soupape a solénoide de commande
PAIR.
¢ Panne du ECM.

CONTROLE

Opération 1

1) Soulever et supporter le réservoir de carburant avec son bras
d’appui. (7 5-6)

2) Mettre le contacteur d'allumage sur OFF.

3) Vérifier que les contacts du coupleur de la soupape a solé-
noide de commande PAIR ne sont pas desserrés ou défec-
tueux.

Si tout est normal, mesurer la résistance de la soupape a
solénoide de commande PAIR.

4) Débrancher le coupleur de la soupape a solénoide PAIR et
mesurer la résistance entre les bornes

Résistance de la soupape a solénoide de commande
PAIR: 20 — 24 Q (Rouge — Noir) a 20 °C

09900-25008: Multitesteur de circuit
f," Indication du bouton du testeur: Résistance (Q)

La résistance est-elle normale?

oul Passer a la procédure 2.

e Faux contact au coupleur du ECM.

NON ¢ Changer la soupape a solénoide de commande
PAIR par une piéce neuve.
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Opération 2

1) Connecter le coupleur de la soupape a solénoide PAIR.

2) Mettre le contacteur d’allumage sur ON.

3) Mesurer la tension au coupleur co6té cable entre le fil Brun et
la masse.

Tensionde la soupape a solénoide de commande
PAIR: Tension de la batterie (= Brun — Masse <)

09900-25008: Multitesteur de circuit
t. Indication du bouton du testeur: Tension (=)

La tension est-elle normale?

* Fil bru ouvert ou en court-circuit a la masse, ou
mauvaise connexion de (7).

e Sile fil et la connexion sont normaux, probléme
intermittent ou ECM défectueux.

* Veérifer & nouveau chaque borne et faisceau de
fils pour circuit ouvert ou mauvaise connexion.

NON Fil brun en circuit ouvert ou en court-circuit.

013 18 22
00V COO00000COD0000)
[s]elelsle]o]eleleloTelelelaleloleTore)!
27 32 3 40 a4

oul

Coupleur de 'TECM
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CAPTEURS
INSPECTION DU CAPTEUR CKP

Le capteur de position du vilebrequin est monté dans le couver-
cle de lalternateur. ((Z7 4-24)

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR CKP

» Déposer le couvercle de l'alternateur. ({77 3-30)

 Reposer le chapeau de l'alternateur dans I'ordre inverse de la
dépose.

INSPECTION DU CAPTEUR IAP

Le capteur de pression d’'air admission se trouve derriére le boi-
tier du filtre a air. ((C74-26)

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR IAP

» Soulever et supporter le réservoir de carburant avec son bras
d'appui. ((CZ75-6)

» Déposer le capteur IAP du boitier du filtre a air.

» Reposer le capteur AP dans I'ordre inverse de la dépose.

INSPECTION DU CAPTEUR TP

Le capteur de position du papillon est monté a gauche du corps
du papillon N°2. ((Z74-29)

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR TP

e Déposer le boitier du filtre & air. (7 5-17)

e Déposer le capteur TP. ([Z7 5-21)

» Reposer le capteur TP dans l'ordre inverse de la depose.

E] Vis de fixation de capteur TP: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

REGLAGE DU TPS
e Régler le capteur TP. ((C74-17)

INSPECTION DU CAPTEUR ECT

Le capteur de température du liquide de refroidissement du
moteur est monté sur le boftier du thermostat. ((Z74-32)

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR ECT
e Déposer le capteur ECT. ((Z7°6-11)
* Reposer le capteur ECT dans l'ordre inverse de la dépose.

[¥] Capteur ECT: 20 N-m (2,0 kgf-m)
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INSPECTION DU CAPTEUR IAT

Le capteur de température d’air admission est monté a droite du
boitier du filtre a air. (7" 4-34)

DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR IAT

» Soulever et supporter le réservoir de carburant avec son bras
d’appui. (7 5-6)

» Déposer le capteur IAT du boitier du filtre & air.

* Reposer le capteur IAT dans 'ordre inverse de la dépose.

[®] Capteur IAT: 18 N-m (1,8 kgf-m)

INSPECTION DU CAPTEUR TO
DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR TO

Le capteur de renversement est monté & I'avant de la batterie.
(CZ74-36)

» Déposer le cache droit du cadre. ((Z77-4)

» Déposer le capteur TO du bac de la batterie.

* Reposer le capteur TO dans I'ordre inverse de la dépose.

NOTE:
A la repose du capteur TO, la fleche repére & doit pointer vers
le haut.

INSPECTION DU CAPTEUR STP
DEPOSE ET REPOSE DU CAPTEUR STP

Le capteur de position du papillon secondaire est monté a gau-
che du corps du papillon N°2.

e Déposer le boitier du filtre a air. ((C75-17)

e Déposer le capteur STP. ((Z7°5-21)

* Reposer le capteur STP dans I'ordre inverse de la dépose.

[¥] vis de fixation du capteur STP: 2,0 N-m (0,2 kgf-m)

REGLAGE DU CAPTEUR STP
» Régler le capteur STP. ((Z75-30)
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